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ADMINISTRACION MUNICIPAL

ESTEPONA

Anuncio

En sesién ordinaria el pasado 17 de abril de 2009, se aprobaba ini-
cialmente La Ordenanza Municipal Reguladora de Normas de Seguri-
dad Vial para el Calmado de Trafico de Estepona, y no habiéndose
interpuesto ninguna reclamacién ni sugerencia contra dicha ordenan-
za, se anuncia la publicacién de la misma, que entrard en vigor el dia
de su publicacion, cuyo texto se inserta a continuacion:

ORDENANZA REGULADORA DE NORMAS
PARA LA SEGURIDAD VIAL Y EL CALMADO DEL TRAFICO

Predmbulo

Establecer los criterios para desarrollar actuaciones en materia de
circulacion viaria a fin de alcanzar los objetivos especificos con rela-
cion a la fluidez, economia, movilidad sostenible y fundamentalmente
de seguridad de todos los usuarios de la via, es competencia de la
Administracién quien debe ser capaz de gestionar los recursos dispo-
nibles a fin de desarrollar politicas de movilidad racional tendentes a
mejorar la calidad de vida en los municipios.

Los entes publicos y privados, tienen una parte alicuota de respon-
sabilidad en los accidentes de trafico y por ende en las pérdidas de
vidas humanas que el fendmeno de la circulacion viaria se cobra dia a
dia. Responsabilidad de los Ayuntamientos es, por ello, transformar las
costumbres y hédbitos de movilidad mediante normas que regulen la
conducta vial en practicas respetuosas con los demds usuarios y con el
medio ambiente.

Con la aprobacién en sesion plenaria de 18 de abril de 2008 del
Plan de Fomento de la Bicicleta, el Ayuntamiento de Estepona asume
el compromiso de favorecer el uso de este medio de transporte como
via para la implantacién de la movilidad sostenible. Tanto el calmado
de trifico como la mejora de las condiciones de seguridad vial, son
medidas imprescindibles para conseguir el objetivo ya que procura
que puedan compartirse el viario en aquellas zonas en las que no es
posible la itroduccién de una plataforma segregada de uso exclusivo
ciclista.

Promover un desarrollo sostenible es asegurar las necesidades del
presente sin comprometer la capacidad de las futuras, en ese sentido,
tener una idea clara de la movilidad en una poblacién supone poder
llevar a cabo actuaciones puntuales con obtencién de resultados muy
beneficiosos. Datos como que el 80% del ruido de las zonas urbanas
procede del trafico, que los turismos aportan mds de la mitad de las
emisiones de CO2 y muy elevadas cantidades de CO, HC y NOX, y que
estds son minimas hasta una velocidad aproximada de 50 km/h; no da
una idea de la importancia de minorar al maximo el uso del vehiculo
privado, sino tambien de bajar su velocidad.

Por otra parte, el tiempo total de percepcién y reaccién del con-
ductor, entendiendo por esto, aquel que transcurre desde que el con-
ductor recibe la informacién hasta que se inicia la respuesta del
vehiculo, estimado en 2 segundos por la Instruccién de Carreteras.
Factores como la capacidad visual o el aumento en la fatiga ocular que
se presenta por la existencia de niveles bajos de iluminacién dan a
entender la importancia en la seguridad vial de dos condiciones sobre
las cuales la Administracion puede actuar, la velocidad de circulacién
y la iluminacién de la via.

Entendiendo por ello que la moderacién de la velocidad en los
recorridos supone ademds de un menor consumo de combustible y
menor liberacion de emisiones contaminantes, un incremento en la
seguridad de los ususarios; la Administracion local debe llevar a cabo
actuaciones encaminadas en un futuro préximo a impedir mediante
medidas preventivas la pérdida de vidas humanas o mitigar los efectos
de un posible accidente; todo ello sin obviar las correspondientes

acciones y medidas coactivas o imposicién del cumplimiento de la
norma, a través de la sancién econémica o privacion de derechos.

Propone la norma el establecimiento de las denominadas ZONAS
30 y ZONAS 20, que deben tender a ser entornos amables y tranquilos
sin presion del trafico, en los cuales la prioridad siempre ird apareja-
da a los medios de desplazamiento no motorizados, reduciendo el
espacio para el vehiculo y favoreciendo los desplazamientos peato-
nales con actuaciones dirigidas a la seguridad, el atractivo del paseo
y la calidez que procuran las cubiertas vegetales. Tambien establece
la RED BASICA, aquella red de vias en las cuales el objetivo princi-
pal es la fluidez y por tanto, el peatén ha de guardar la méxima pre-
caucion en sus incursiones en la calzada, en aquellas en las que han
de limitarse y regularse los pasos peatonales atendiendo al objetivo
antes mencionado.

Pretenden estas normas ser el predmbulo de acciones futuras
tendentes a jerarquizar las vias dando preferencia a los transpor-
tes publicos, en especial los colectivos, a los denominados VAO
(vehiculos de alta ocupacién), al transporte unipersonal no moto-
rizado y en especial al peatén; transformando nuestras calles en
un lugar seguro, cémodo y ttil, y as{ humanizar un fenémeno que
cada vez ocupa mas tiempo en nuestras vidas, “La necesidad de
desplazamiento”; todo ello sin influir negativamente en la movili-
dad urbana, un concepto que en un futuro préximo tendrd su pro-
pia reglamentacién en pro de un desarrollo mas sostenible de lo
que es en la actualidad.

Contenido y alcance
La parte dispositiva de la ordenanza se divide en 15 articulos agru-
pados en siete capitulos conforme al siguiente esquema:

TITULO UNICO
DE LA REGULACION DE NORMAS Y MEDIDAS
PARA CALMAR EL TRAFICO

Capitulo 1.° Objeto de la ordenanza y dmbito de aplicacion
Capitulo 2.° De las competencias

Capitulo 3.° Autorizacion de implantacion o retirada de medidas
Capitulo 4.° Definicion de tipos y normas de utilizacion
Capitulo 5.° De la sefializacion

Y cinco anexos que son los siguientes:

Anexo I. Resaltos transversales (RC).

Anexo II. Elementos de ordenacion estructural (EOE).
Anexo III. Elementos verticales (EV).

Anexo IV. Elementos luminosos (EL).

Anexo V. Jerarquia viaria del casco urbano de Estepona.

Marco Normativo

e Legislacion en materia urbanistica
Ley 7/2002, de 7 de diciembre, de Ordenacién Urbanistica de
Andalucia (LOUA).
Plan General de Ordenacién Urbanistica de Estepona (PGOU)
vigente.

* Normativa en materia de obras puiblicas
Recomendaciones sobre glorietas.
Pliego de prescripciones técnicas particulares PG-4.

e Legislacion y normativa en materia de trdfico y seializacion
viaria
Ley sobre tréfico, Circulaciéon de Vehiculos a motor y Seguridad
vial, texto articulado, Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2
de marzo.
Reglamento General de Circulacion, Rela Decreto 13/1992, de
17 de enero.
Orden Ministerial de 28 de diciembre de 1999, por la que se
aprueba la Instruccién de Carreteras 8.1.-1.C. Sefializacion verti-
cal.
Orden Ministerial de 16 de julio de 1987, por la que se aprueba
la Instruccion de Carreteras 8.2.-1.C. Marcas viales.
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Catdlogo Oficial de Sefiales Verticales de Circulacién y Marcas
Viales (marzo 1992), de la Direccién General de Trafico del
Ministerio de Fomento.

Recomendaciones para la sefializacién horizontal en dreas urba-
nas FEMP (1984).

ORDEN FOM/3053/2008, de 23 de septiembre, por la que se
aprueba la Instruccién Técnica para la instalacién de reductores
de velocidad y bandas transversales de alerta en carreteras de la
Red de Carreteras del Estado.

e Legislacion en materia de accesibilidad
Ley 1/1999, de 31 de marzo, de Atencién a las Personas con
Discapacidad en Andalucfia.
Decreto 72/1992, de 5 de mayo, por el que se aprueban las nor-
mas técnicas para la accesibilidad y eliminacién de barreras
arquitectdnicas, urbanisticas y en el transporte en Andalucia.

e Legislacion en materia Administrativa
Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régimen
Local.

* Normativa técnica propia
Plan de Fomento del uso de la Bicicleta en Estepona, aprobado
el 18 de abril de 2008, instrucciones técnicas para el tratamiento
de la infraestructura ciclista y tipologia constructiva.

TITULO UNICO
DE LA REGULACION DE NORMAS Y MEDIDAS
PARA CALMAR EL TRAFICO

CAPITULO PRIMERO

Objeto de la ordenanza y ambito de aplicacién

Articulo 1. Definicion y objetivos
1. CALMAR EL TRAFICO

Se entiende por calmar el trdfico, el conjunto de medidas estructu-
rales y de sefializacién encaminados a reducir la velocidad de los
vehiculos a motor entre otros fines, hasta hacerlos plenamente compa-
tibles con los diferentes usos y actividades que se desarrollan en la via
sobre la que se aplican.

2. OBJETIVOS DE LA PRESENTE ORDENANZA

La presente ordenanza tiene el propésito de establecer una regula-
cién legal en materia de trdfico, circulacion y Seguridad vial. Referente
a la aplicaciéon de medidas estructurales y sefializacion, tendentes a
mejorar la seguridad mediante el calmado del trdfico a fin de conseguir:

a) Disminuir la intensidad del trafico en las vias rodadas, en espe-
cial en la zona de progresién normal del viario, manteniendo
una velocidad ya reducida con otras medidas, normalmente
ordenadas al principio de la via.

b)Evitar los excesos de velocidad en todo el viario fundamental-
mente en las zonas de aproximacidn y franqueo de cruces, inter-
secciones, pasos peatonales, de ciclistas y zonas con presencia
de servicios o de intereses publicos.

¢) Adecuar la fluidez de las corrientes de vehiculos acorde con la
demanda y capacidad de la via, manteniendo la velocidad media
adecuada en el tramo.

d) Facilitar la utilizaciéon de todos los usuarios en condiciones de
seguridad de los espacios abiertos al trafico y la circulacidn.

e) Mejorar las condiciones ambientales del entorno con el mante-
nimiento de la progresién normal de las corrientes de vehiculos.

f) Economizar el consumo de combustible al aplicar medidas mas
racionales en la conduccién con una velocidad media mantenida
y por consiguiente con una minoracion de las emisiones conta-
minantes.

g)Fomentar el uso de la bicicleta como medio alternativo para los
desplazamientos por ciudad, en condiciones mds seguras y
cémodas.

Cumple la presente ordenanza con las disposiciones establecidas
en la reciente ORDEN FOM/3053/2008, de 23 de septiembre.

Articulo 2. Ambito de aplicacion
1. AMBITO TERRITORIAL

La instruccién técnica del Ministerio de Fomento en el apartado
3.2.2. establece para los denominados RDV y BTA, las siguientes limi-
taciones en su implantacidn, en los siguientes términos:

“No podrdn instalarse Reductores de Velocidad, salvo justificacién
técnica en los siguientes casos:

En los tramos de la red que no tengan la consideracién de travesia.
A estos efectos, podran considerarse como travesias aquellos tramos
cuyo régimen de circulacion, trafico y usos sean similares al de éstas
(por ejemplo, proximidades de rotondas en entornos periurbanos de
las carreteras denominadas “Vias Parque”, rondas urbanas, penetracio-
nes urbanas, etc.), y su velocidad sea inferior a 50 km/h.

En los primeros 50 metros del comienzo de la travesia, cuando no
exista “puerta de entrada” (seccion en la que se garantiza una veloci-
dad moderada).

En travesias cuya longitud sea inferior a 200 m.

En puntos donde la V85 supere los 60 km/h.

En los puentes o tineles u otras obras de fabrica singulares, y en
los 25 m anteriores o posteriores.

En los tramos de travesias con pendiente superior al 5 por ciento.

En los tramos de travesias en que exista mediana no franqueable
de separacion de sentidos.

En tramos de travesias con IMD superior a 5.000 vh, o una intensi-
dad horaria punta superior a 300 vh.

En tramos de travesia con una IMD de vehiculos pesados superior
a 300 vh.

En las proximidades de las intersecciones no se colocardn Reduc-
tores de Velocidad del tipo “lomo de asno” para evitar que los peato-
nes puedan confundirlos con pasos de peatones. En este caso sdlo pue-
den ser utilizados los Reductores de Velocidad de tipo trapezoidal,
siempre que existan pasos de peatones”.

En la presente ordenanza, ademas de las limitaciones antes enume-
radas, serdn de obligado cumplimiento las normas de utilizacion que
establecen los articulos 2.3., 11.1.,y 12.

Lo establecido en la presente ordenanza sera aplicable a todo el tér-
mino municipal de Estepona y obligard a los titulares y usuarios de las
vias urbanas y terrenos publicos aptos para la circulacion. A los de las
vias y terrenos que sin tener tal aptitud sean de uso comtn y, en defecto
de otras normas, a los titulares y usuarios de las vias y terrenos privados
que sean utilizados por una colectividad indeterminada de usuarios.

2. SISTEMA VIARIO

La definicién y tipos del sistema viario serdn las que se recojan
para tal fin en el Plan General de Ordenacién Urbanistica vigente para
el término municipal de Estepona, distinguiendo los siguientes tipos
en funcién de las funcionalidades de comunicacién del municipio:

- Vias metropolitanas. Se consideran aquellas vias que recogen el
trafico de paso por el municipio. Pertenecientes a la Red de vias
Principales (RPU).

« Vias urbanas. Son vias y calles que sirven de conexién con dife-
rentes zonas del municipio.

— Red de vias urbanas secundarias (RSU). A este tipo pertenecen
también los caminos rurales de acceso a la poblacién dispersa.
No se permite el paso de vehiculos cuyo PMA > 5.000 Kg.

— Red de vias urbanas locales (RLU). Son aquellas en las que los
distintos medios de movilidad tienden a estar en igualdad de
condiciones. En estas vias no se permite el paso de vehiculos
de transporte de mercancias con un PMA > 1.500 Kg.

e Vias colectoras. Que son aquellas de unién entre las zonas resi-
denciales y vias urbanas. Pertenecientes a la Red Basica (RBU).

* Vias industriales. Viario perteneciente a una zona industrial
(RIU).
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3. ZONAS EN LAS QUE SE RECOMIENDA SU UTILIZACION
De forma especifica serdn aplicables las medidas para calmar el
tréfico en:

a)En los nuevos proyectos de urbanizacién de vias principales
(RPU), bdsicas (RBU), y secundarias (RSU) en aquellos lugares
que se aconsejen por entender que pueden revestir peligro. Y en
todas las vias Locales (RLU) que se proyecten.

b) Red Baésica, tinicamente en aquellos puntos que por sus especiales
caracteristicas se considere un punto de elevada accidentalidad.

¢) Zona o area 30, conjunto de calles pertenecientes a la red secun-
daria y local en las que se aplica la limitacion de velocidad a 30
km/h a través de un tratamiento coherente del espacio viario y
en las que coexistird en igualdad de condiciones el vehiculo a
motor y la bicicleta.

d)Zona o area 20, aquellas vias de nicleos urbanos pertenecientes
a la red local que por sus caracteristicas requiera la aplicacion
de limitacién de velocidad a 20 km/h, en las que la prioridad es
del peatén frente al paso de vehiculos a motor y bicicletas.

Articulo 3. Clasificacion de las vias del casco urbano de Estepona

Se entiende a efectos de la presente ordenanza como casco urbano
el territorio que delimitan la Autopista AP-7, el enlace Este de la A-7,
y la interseccién a nivel de Guadalobdn; y se clasifican aquellas vias
consolidadas a la fecha de aprobacion de la presente. Todas aquellas
vias que posteriormente se desarrollen habrdn de ser clasificadas en
funcidn a sus caracteristicas segtin establece el articulo 2.

RED BAsIcA: Se incluyen en la red bésica las siguientes vias;

Avenida del Carmen.

Avenida de Espaiia.

Avenida Juan Carlos I.

Avenida Litoral.

Avenida de Andalucia.

Avenida Puerta del Mar.

Avenida José Martin Méndez.

asf como aquellas que figuran en el anexo V.

RED SECUNDARIA: Se encuentra sefialada en el plano del anexo V.

Area 20: Se incluyen en esta clasificacion la casi totalidad del via-
rio que integra el casco antiguo de Estepona tal y como lo delimita el
PGOU a excepcién de las que se deteminan en el anexo V; asi como
otras tantas del casco urbano (anexo V) que cumplen que por sus
caracteristicas requieren ese tratamiento de igualdad entre medios de
movilidad.

Area 30: De igual forma, aquellas pertenecientes al casco urbano
se encuentran sefialadas en el anexo V.

El anexo V de la presente ordenanza establece la jerarquizacion
del viario del casco urbano de Estepona.

CAPITULO SEGUNDO

De las competencias

Articulo 4. Competencias del Ente Local
1. DE LAS COMPETENCIAS DE LOS MUNICIPIOS

La constitucién Espafola en su articulo 149.1.21, otorga al Estado
la competencia exclusiva en materia de trafico y circulacién. Asimis-
mo, la Ley de Trafico, Circulacion y Seguridad Vial, en su articulo 7,
delega las competencias en dicha materia a los municipios, siendo
estas indelegables. Por tanto, todos los titulares y usuarios de las vias
estdn obligados a la previa autorizacion del Ayuntamiento de Estepona
para la instalacién o aplicacién de las medidas de calmar el trafico que
se informa en esta ordenanza. Siendo las competencias de este ente
local, las siguientes:

a) La ordenacién y control del trafico en las vias de su titularidad,
asi como, la denuncia por medio de agentes propios de las
infracciones que se cometan y la sancién de las mismas.

b)La regulacién mediante ordenanza municipal de la circulacién y
usos de las vias de su competencia.

¢) La inmovilizacién y retirada de vehiculos en los supuestos con-
templados por la legislacién vigente.

d) El cierre de las vias a la circulacién cuando sea necesario.

2. DE LA COORDINACION DE AREAS MUNICIPALES

Para garantizar la coordinacion entre las diferentes dreas técnicas
municipales, en aras de garantizar el cumplimiento de la normativa,
serd la Delegacion de Policia Local, la competente para autorizar la
instalacién y construccién de elementos de calmado de trifico.

No obstante, previo informe del Servicio Técnico del Area de Tra-
fico y Transportes de la Delegacion de Infraestructura y Obras.

CAPITULO TERCERO

Autorizacion de implantacién o retirada de medidas
de seguridad vial y calmado de trafico

Articulo 5. Procedimiento de oficio o de parte
1. PROCEDIMIENTO INICIADO DE OFICIO

a) La iniciacién del procedimiento de oficio se realizard por el
titular de la delegacién que tenga atribuidas las competencias de Segu-
ridad vial, trafico y circulacién. Se sustentard en el informe emitido
por los servicios técnicos del drea de Trafico y Transportes, en el que
se justifique de forma objetiva la necesidad o conveniencia de la
implantacién de las medidas de calmado de trafico estructurales o de
sefializacion, especificando las caracteristicas técnicas de las mismas
para posteriormente, elaborar proyecto que desarrolle y dé respuestas
a las demandas de ordenacion del trafico y la circulacion presentadas
en el informe emitido en primera instancia.

b) En los supuestos de peticion razonada por otros érganos perte-
necientes al ente local, se dirigird al titular de la delegacién que tenga
atribuidas las competencias en materia de seguridad vial, trafico y cir-
culacién, que solicitard los estudios e informes necesarios de los servi-
cios técnicos antes referidos, en el que se justifique de forma objetiva
la necesidad o conveniencia de las medidas de calmado de tréfico a
instalar, especificando las caracteristicas técnicas de las mismas. Ela-
bordndose igualmente proyecto en las mismas condiciones anunciadas
en el apartado anterior (a).

¢) En ambos casos expuestos en los pdrrafos (a 'y b) de este aparta-
do (1), y a la vista de tales informes y proyectos, se dictard resolucién
por el concejal-delegado que tenga atribuidas las competencias en
materia de seguridad vial, trafico y circulacion.

d) La materializacion en el viario de las medidas de calmado de
trafico, tanto estructurales como de sefializacién correrd a cargo de
bien de la delegacién de seguridad ciudadana, bien de la de infraes-
tructura y obras, en funcién a la disposicién de presupuesto o a la
envergadura de la actuacion.

2. PROCEDIMIENTO A INSTANCIA DE PARTE

a) En los procedimientos iniciados a solicitud del interesado para
la implantacién de medidas de calmado del trafico, en las vias donde
sustenta la titularidad de éstas o su mantenimiento, deberd acompafiar
a la solicitud, autorizacién del 6rgano de gobierno de la entidad de
conservacion, comunidad de propietarios o entidad bajo cuyo cargo
estd el mantenimiento y titularidad del vial en cuestién. Igualmente
presentard proyecto de las medidas de calmado que se solicitan suscri-
to por un técnico competente.

b) Recibida la documentacién e incoado el expediente, los servi-
cios técnicos que tengan asumidas las competencias en materia de trd-
fico y Transportes, realizardn estudio de “seguridad activa” e informe
propuesta de las alternativas posibles.

¢) A la vista de tales informes se dictard resolucién por el concejal
— delegado que tenga atribuidas las competencias en materia de segu-
ridad vial, trafico y circulacién en la que se estimard o desestimard de
forma motivada objetivamente la implantacién o no de las medidas
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solicitadas. En el caso del viario de propiedad y/o mantenimiento pri-
vados, el titular o el obligado a mantener serd quien sufrague los cos-
tes de las actuaciones; en caso contrario el coste correrd a cargo de
bien de la delegacion de seguridad ciudadana (policia local), bien de la
de infraestructura y obras, en funcién a la disposicién de presupuesto
o0 a la envergadura de la actuacién.

d) Los interesados podran entender desestimadas sus solicitudes si
transcurrido el plazo de tres meses desde que tengan entrada en el
registro municipal tal solicitud, no se hubiese dictado resolucién
expresa.

e) En todo caso las actuaciones se supervisardn por los técnicos
adscritos al drea de trafico y transportes.

f) Para aquellas actuaciones que asi lo requieran, y en el caso del
viario de propiedad y/o mantenimiento privados, el titular o el obliga-
do a mantener deberd solicitar la correspondiente licencia de obra,
requiriéndosele en caso de ser favorable, la presentacion de una garan-
tfa 0 aval en la tesoreria municipal para responder de una correcta eje-
cucion.

Articulo 6. Replanteo e inspeccion de la ordenacion

Una vez autorizadas las medidas de calmado de tréfico tanto si el
expediente es de oficio como de parte, el drea competente en materia
de seguridad vial, trafico y circulacién, realizard replanteo en el viario
publico con presencia del responsable autorizado para realizar medi-
das de ordenacidn, las cuales se deberdn ejecutar con estricta sujecion
a lo mencionado en la presente ordenanza y en la resolucion aprobato-
ria del ente local.

Articulo 7. Retirada y modificacion de la autorizacion

Por motivo de cambios o modificacion de las causas y argumentos
técnicos y normativos que propiciaron el otorgamiento de la autoriza-
cién para la implantacién de medidas de calmado de trafico, por causa
de lesionarse algunos de los principios que informa el trafico o por
interés publico razonado asi lo aconseje, se podrd ordenar la retirada o
modificacién de las medidas de calmado de trifico autorizadas.

CAPITULO CUARTO

Definicion de tipos y normas de utilizacion

Articulo 8. Normas aplicables

Los tipos y requisitos de implantacién, diseflo y construccién de
las medidas de calmado de trdfico en Estepona, asi como su sefializa-
cién vertical y horizontal, se implantardn de acuerdo con lo estableci-
do en la presente ordenanza y normas legales de obligado cumpli-
miento.

Articulo 9. Definicion de tipos estructurales para la seguridad
vial y el calmado del trdfico

Los tipos de actuaciones para el calmado del trdfico que se presen-
tan en esta ordenanza municipal, segtin su clasificacion respecto a la
disposicidn fisica son los siguientes:

1. RESALTOS TRANSVERSALES (RC):

a) Resalto de calzada (RDV). Elevacion ligera del perfil transversal
de la calzada con el fin de inducir a los conductores a una velocidad
mas reducida, de seccion sinusoidal (anexo I ficha n. 1 RC).

b) Bandas optico sonoras (BTA). Son franjas transversales
reductoras de la velocidad, cuyo objetivo es advertir a los conduc-
tores con antelacién de la conveniencia de reducir la velocidad por
la proximidad de una interseccién, paso peatonal, o de algiin otro
peligro sin especificar. Presentardn una elevacién sobre la calzada
de no mds de 2,00 cm; y una anchura médxima de 0,50 m (anexo I
ficha n. 2 RC).

c¢) Paso sobreelevado (RDV). Es un paso de peatones elevado sobre
la calzada normalmente a cota del acerado y cuyo perfil longitudinal
es trapezoidal. Las marcas viales irdn sobre la meseta con dos partes
en pendientes (rampas) (anexo I ficha n. 3 RC).

2. ELEMENTOS DE ORDENACION ESTRUCTURAL (EOE):

a) Mini-glorieta. Intersecciones o cruces con sentido giratorio
obligatorio, con un islote central “rotonda” que tiene un didmetro
igual al ancho de la calzada que accede medido en el comienzo de la
zona de franqueo. Ha de ser rebasable por vehiculos de mayores
dimensiones a los turismos (anexo II ficha n. 1 EOE).

b) Meseta. Elevacion ligera del perfil transversal de la calzada en
un tramo significativo de la via, en general en las intersecciones o cru-
ces, con el fin de sefialar la presencia de una singularidad del itinerario
e inducir a la reduccion de la velocidad de los vehiculos (anexo II
ficha n. 2 EOE).

c) Estrechamiento. Es el cambio puntual que se realiza en un
tramo de la via para producir una alteracién al movimiento de “pro-
gresion normal”, rompiendo la perspectiva lineal del vial mediante
isletas de encauzamiento de la circulacién, confinamiento de
estacionamientos, refugios peatonales, etc. La forma de estos elemen-
tos al ser caracteristica de cada caso no aparece reflejada en fichas.

d) Barrera. Son resaltos a lo ancho del viario con textura diferente
que insinda una entrada a una zona acotada a ciertos traficos, anun-
ciando otras normas en cuanto a la circulacién y uso de la via.

e) Puerta. Entrada o acceso a un area de calmado del trifico, en la
que se sefiala con elementos estructurales y de sefializacion las espe-
ciales condiciones de uso de la via que, a partir de ellas, se deben
cumplir.

f) Seccioén tipo caracteristica Optima.

Se denomina seccion tipo caracteristica Optima, aquella seccién
transversal adoptada de forma general para un determinado uso de la
via. Aquella que consigue incorporar a todos los usuarios de la via y
permitir su coexistencia en condiciones de comodidad y seguridad
(anexo II ficha n. 3 EOE).

3. ELEMENTOS VERTICALES (EV):

a) Regulacién semaférica de pasos de peatones. Regulacion
mediante grupos semaféricos de intersecciones en las que se interfie-
ran traficos en sentidos opuestos, o para regular los tiempos de cruce
para los peatones tanto en intersecciones como en tramos del tronco
de la via en los que la velocidad de los vehiculos ponga en peligro al
peatén por falta de visibilidad, excesiva longitud de los tramos rectos,
cambios de rasante, etc (anexo III fichan. 1 EV).

b) Hitos guardaceras o bolardos. Elementos metélicos a instalar en
las zonas peatonales de vias rodadas, en su confluencia con la calzada
que simplemente por su presencia sean disuasorios de velocidades
excesivas (anexo III ficha n. 2 EV).

Se incluye ademas la ficha n. 3 EV correspondiente a sefializacion
especifica de advertencia de moderacion de velocidad y advertencia de
peligro por la presencia de medidas de calmado.

4. ELEMENTOS LUMINOSOS (EL):

a) Sistema de cuenta atrds 2/200 PP. Sistema de led’s para la cuen-
ta atrds en los semdforos de peatones, sistema que procura un mayor
conocimiento de la disponibilidad de tiempo para los peatones que
pretenden atravesar la calzada (anexo IV ficha n. 1 EL).

b) Captafaros Led’s.- Sistema de iluminacién mediante led’s de
alimentacién por placas solares incrustados en el pavimento de la cal-
zada en la proximidad de puntos de especial peligrosidad (anexo IV
fichan. 2 EL).

Articulo 10. Estudio de la seguridad activa y normas de utilizacion

En todo proyecto o autorizacién de aplicacion de medidas de cal-
mado del tréfico, se debera previamente determinar el orden o jerar-
quia funcional de la zona de estudio. El estudio de la Seguridad Activa
conlleva un aforamiento para obtener datos sobre IMD de cada tipo de
vehiculo (turismos, vehiculos pesados, de transporte colectivo de via-
jeros, ciclos y motocicletas), vehiculos de emergencia, aforo de peato-
nes (estudiando la trayectoria mas empleada), uso de la bicicleta, velo-
cidades medias empleadas, nivel de iluminacion, cubierta vegetal, sec-
cién tipo existente, accidentalidad, etc.
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Posteriormente se registrardn los datos para poder obtener un diag-
néstico de la situacion, determinando posteriormente la problematica
en los siguientes aspectos:

— Velocidad en la via.

— Usurpacién de espacios entre medios de transporte y peatones.
— Nivel de iluminacién.

— Presencia de cubierta vegetal.

— Lugares de mayor peligrosidad.

Obteniendo de ello una idea de la solucién puntual o de conjunto a
llevar a cabo.

1. Debe tenerse en cuenta que el efecto individual de una medida
de calmado de trafico sobre la velocidad de los vehiculos se mantiene
durante un limitado tramo de calle. Por tanto, de no actuarse en toda
su traza, las medidas han de sucederse a un cierto ritmo. A lo largo de
la traza de un vial, las medidas de calmado mantendran las siguientes
distancias minimas entre dos medidas consecutivas:

DISTANCIA MINIMA ENTRE DOS MEDIDAS DE CALMADO
Velocidad de referencia en km/h

Distancia en metros

50 150
30 75
20 50

* Estas distancias no serdn tenidas en cuenta en lo referido a hitos guarda
aceras, cuya interdistancia ha de estar entre 1.50 y 2.50 metros.

2. Como criterio general, se utilizardn combinadas las diversas
medidas, en conjunto, adoptando la disposiciéon mds apropiada debien-
do cuidar la armonia del conjunto (pavimentacién, vegetacion, alum-
brado, mobiliario urbano, etc).

3. Las medidas de calmado del trafico no deben aparecer sin
advertencia previa ante los usuarios de la via, siendo perceptibles
mediante una adecuada sefializacion previa.

4. Se resaltardn especialmente las “puertas” de entrada a las calles
o recintos de la zona 30.

5. Se reforzard la visibilidad en todos aquellos elementos que
caracterizan el ambiente atravesado como: intersecciones, puntos de
generacion de trafico, accesos, etc., a fin de adecuar el régimen de cir-
culacién a las condiciones del entorno.

6. En vias por las que discurran los servicios de transporte colecti-
vo de personas, o con un apreciable trdnsito de ciclistas, debe estudiar-
se cuidadosamente la utilizacién de ciertas técnicas de calmado.

7. Las medidas de calmado han de respetar las funciones y ele-
mentos de la via, tales como entradas y salidas de inmuebles, pasos de
peatones, paradas de autobuses, zonas de carga-descarga, zonas reser-
vadas a otros tipos de usuarios, al paso de vehiculos de emergencias; y
llevardan aparejadas modificaciones en el sistema de captacién de
aguas superficiales (sumideros, colectores, etc) para evitar los embal-
ses de aguas.

8. El disefio de los tramos objeto de cambio de alineacion deberd
contemplar que los obstdculos sean rebasables de forma que se garan-
tice el acceso a edificios en caso de emergencias.

9. Se respetardn en todo caso los preceptos establecidos en la
legislacion en materia de accesibilidad expuesta en el Predmbulo, no
creando barreras que puedan poner en peligro o mermen las posibili-
dades de desplazamiento de las personas con movilidad reducida o de
aquellas que presentan discapacidad visual u dptica.

10. La calidad, textura, color y tipo de material a emplear en la
construccién deberd garantizar su estabilidad, unién a la calzada, inde-
formabilidad y perdurabilidad. Las caracteristicas constructivas y
memoria de calidades se definirdn por tanto para cada caso por el téc-
nico responsable del drea de trafico.

11. Se dispondrdn sistemas de cuenta atrds en todos los grupos
semaféricos que regulen el trafico peatonal. La totalidad de las 1dmpa-
ras serdn de LED’S, por ser elementos mas sostenibles en consumo y

mantenimiento aportando sin embargo mayor potencia luminica que
las lamparas convencionales.

12. En el proyecto y ejecucion de resaltos transversales, se tendrd
en cuenta la seguridad del trafico ciclista.

Articulo 11. Recomendaciones de uso segiin tipologia

Como criterio general, las medidas de calmado van dirigidas a las
vias secundarias y locales.

Esta ordenanza pretende establecer dos grupos de medidas enca-
minadas ambas a producir en las corrientes de vehiculos y en el con-
ductor sensaciones tendentes a la modificacién de sus hdbitos de con-
duccidn:

1. RESALTOS TRANSVERSALES (RC):

a) Resalto de calzada. Se empleardn Gnicamente en viario no per-
teneciente a la Red Metropolitana ni bdsica, evitando su empleo en
dreas especialmente sensibles al ruido salvo que se minoren sus efec-
tos mediante medidas complementarias.

b) Bandas 6ptico sonoras. Se recomienda su uso en vias cuya
maxima velocidad permitida es la genérica, nunca en la red metropoli-
tana y de forma puntual en aquellos puntos que por su especial peli-
grosidad asi se requiera en la Red Bdsica. Se empleard también para la
advertencia de la presencia de zonas en obras. Se cumplirdn las carac-
teristicas siguientes:

1. Pueden ser bandas dptico-sonoras “Intermitentes” para anunciar
o advertir una disminucién de velocidad utilizando:

— Bandas uniformes de 1,00 m, de longitud dispuestas en paralelo
o a tresbolillo.
— Bandas uniformes de longitud la anchura de la calzada.

En todo caso con separacién entre bandas de 1.00 m.

2. Bandas 6ptico-sonoras “Continuas” que obligan a mantener una
velocidad constante en un tramo concreto de la via empleando la dis-
posicioén a tresbolillo y con separacion entre bandas de 1.00m.

3. El material debera ser:

— Para calzadas de aglomerado asfaltico, pintura plastica o termo-
plastica de doble componente mezclada con arido ofitico o gra-
nitico.

— Para calzadas de adoquin, el mismo material sobreelevado en el
que difiera textura y color (a efectos de producir el efecto opti-
co deseado).

¢) Paso elevado. Se empleard en los cruces peatonales de calzada
de especial peligrosidad por falta de visibilidad, flujos importantes de
peatones, etc., y en zonas escolares, deportivos, parques, comerciales
y de ocio; evitando su implantacién en la Red basica y en ningtin caso
en las vias Metropolitanas ni industriales.

2. ELEMENTOS DE ORDENACION ESTRUCTURAL (EOE):

a) Mini-glorieta. Se recomienda su uso en intersecciones entre vias
de la misma categoria o en caso de intersecciones de una via de cate-
goria superior a las afluentes, siempre que esta presente una traza cuya
perspectiva invite a elevar la velocidad, con objeto de modificar la tra-
yectoria de los usuarios y estrechar su campo de visibilidad libre de
obstaculos. Al modificarse las reglas de prioridad habituales, ello con-
tribuye a disolver la jerarquia entre las vias que acceden. Se recomien-
da su implantacién en vias secundarias y locales pertenecientes a la
zona 30.

b) Meseta. Se empleard en cruces, intersecciones, tramos de vias o
entrada a “puertas” cuando se conceda prioridad al peatén sobre los
demds usuarios. Dichos espacios frecuentemente son utilizados como
estacionamientos o paradas indebidos, siendo necesario evitarlos
mediante otras medidas complementarias y fundamentalmente me-
diante la imposicion reiterada de sanciones. Solo se aplicard en vias
secundarias y locales.

c¢) Estrechamiento. Este sistema puede emplearse en uno o ambos
margenes de la via, para ordenar estacionamientos. Se empleard como
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transicién de la calzada en la aproximacién de una puerta, meseta o
paso elevado; para modificar la trayectoria recta de una calzada o
modificar el dangulo de embocadura de una via a otra. Se podrd aplicar
unicamente en vias secundarias y locales.

d) Barrera. Para anunciar la presencia de puertas en vias locales.

e) Puerta. Se ejecutard en la entrada a una via perteneciente a las
zonas 30 y 20 desde otras vias de mayor categoria. En la entrada a una
zona de barrio, urbanizacién residencial, etc., en la que los usuarios
deban modificar la forma de conducir para dar preferencia o equipara-
se a otros medios de desplazamiento que se pretenden potenciar. Se
han de ejecutar al menos a 5.00 metros de la interseccién con la via de
la que se accede para evitar retenciones en ella.

f) Seccion tipo caracteristica Optima. Por tratarse de medidas cos-
tosas, se deben plantear como soluciones integradas en un plan de
actuacion de una amplia zona. Habrdn de llevar aparejas obras de
urbanizacion. En funcién al tipo de via se decidird su secciéon optima
completada con mobiliario urbano, plantaciones, usos permitidos, etc,
adecuados o necesarios.

Articulo 12. Limitaciones y prohibiciones

Esta prohibida la instalacién de bandas 6ptico sonoras, resaltos de
calzada y pasos elevados en los siguientes casos, todo ello, salvo que
técnicamente se decida su implantaciéon debido a la presencia de un
punto aislado de elevada peligrosidad, y siempre teniendo en cuenta
que ello ird en contra de la fluidez y por tanto de la mejora de las con-
diciones de movilidad del vehiculo:

a) En las vias metropolitanas e industriales y las pertenecientes a la
red bdsica siendo que se trata de aquellas que van a servir prefe-
rentemente para evacuacion, servicios de emergencia y urgencia.

b) En vias cuya IMD sea superior a 5.000 veh.

c)En tuneles, estructuras, obras de fébrica singulares y en sus
25m, anteriores y posteriores. Curvas de visibilidad reducida y
sus proximidades, cambios de rasante de visibilidad reducida y
pasos a nivel.

d)En todo aquel vial que por sus caracteristicas estructurales no
permita a un conductor percatarse de la situacién en el espacio
de las medidas de calmado del trafico, y sea la sefializacidn, el
balizamiento y la iluminacién de calzada insuficientes para
cumplir dicho objetivo.

e) En la zona de franqueo de salida de inmuebles, parcelas, cami-
nos privados, vias de servicio, carriles bici (siempre que supon-
ga un obstdculo) y carriles BUS-VAO.

CAPITULO QUINTO

De la senalizacion

Articulo 13. Criterios de senializacion

Para poder aplicarse las diferentes medidas contempladas en esta
ordenanza para calmar el trafico (a excepcion de los elementos lumino-
s0s), es necesario que la consecucién de los objetivos que se persiguen
se mantenga un equilibrio entre las condiciones que se aplican en el trd-
fico local y las condiciones que se impone al trafico cuyo destino es
diferente. Por tanto, serd imperativo que la zona o tramo de via que se
ordene con medidas de calmado de trifico, esté perfectamente ordenada
la sefializacidén, avalada por informe técnico del drea que tenga asumi-
das las competencias en materia de seguridad vial, trdfico y circulacion.

Articulo 14. Instalacion de seiiales
La instalacién de sefalizacién en las vias no podrd ser llevada a
cabo por particulares, salvo en los siguientes casos:

— Nuevos desarrollos urbanisticos, siempre y cuando se cumpla
estrictamente lo que establece el Proyecto de Urbanizacion
aprobado.

— Urbanizaciones por parte de la Entidad Urbanistica de Conser-
vacion o Comunidad de propietarios, previa aprobacién munici-
pal del correspondiente proyecto.

Las sefiales a instalar serdn aquellas recogidas en el Catalogo Oficial
del Ministerio de Fomento, en el Titulo IV del Reglamento General de
Circulacién en desarrollo de la Ley de Tréfico, Circulacion y Seguridad
Vial, las recogidas en el apartado 3.4.1. Sefializacién de la ORDEN
FOM/3053/2008, de 23 de septiembre; ademds de aquellas que se aprue-
ban para el Municipio de Estepona mediante la presente ordenanza y que
quedan recogidas en el anexo III; con las siguientes especificaciones:

a) Los reductores de velocidad que se ubiquen en vias locales no
precisardn sefializacion vertical.

b)Las sefiales verticales serdn perfectamente legibles, de composi-
cion uniforme con la de los demds carteles y sefiales, con carac-
teres de tamafio adecuado y mensajes cortos y concisos y retro-
reflectantes.

¢) Se utilizardn preferentemente pictogramas frente a mensajes en texto.

d) Se empleardn medidas de balizamiento para la advertencia de la
presencia de medidas de calmado, balizamiento que habrd de ser
previamente aprobado técnicamente. Asi mismo, para la ejecu-
cién de las marcas viales asociadas a medidas de calmado se
empleard siempre pintura pldstica de doble componente y aplica-
cién manual o termopldstica en caliente aplicada con maquina.

e) En los tramos en los que las medidas de calmado consistan en
una modificacién de la trayectoria normal del vehiculo, las mar-
cas viales deberdn ser especialmente retro-reflectantes y se
habrdn de disponer captafaros a dos caras o cualquier otro siste-
ma de balizamiento luminoso para advertir de su existencia.

f) Los resaltos transversales deberan estar sefializados con las mar-
cas viales que se reflejan el las fichas correspondientes, ejecuta-
das con pintura pldstica de doble componente con aportacién en
mezcla de esferas reflectantes, de extension manual con rendi-
miento de 2.50 a 3.00 kg/m?2.

Articulo 15. Permanencia del ordenamiento del trdfico

Los elementos estructurales, sefializacion y balizamiento que se
apliquen en las vias o tramos de vias para calmar el trdfico, tienen un
cardcter permanente en el dmbito de la movilidad urbana y no pueden
ser un obstdculo para la misma. Deberdn ser acordes con el proyecto
técnico aprobado y deberdn mantenerse y no modificarse en el tiempo
sin que se haya producido la aprobacién de la modificacién del pro-
yecto; en caso contrario, se presumird que dichos elementos incum-
plen la presente Ordenanza.

Se prohibe por ello cualquier alteracion de las caracteristicas de la
medida de calmado sin previa aprobacién del Técnico competente
autor del proyecto.

Disposicion adicional primera

La entrada en vigor de la presente ordenanza se llevard a cabo en
el el plazo de tres (3) meses tras su publicacion en el Boletin Oficial
de la Provincia de Mdlaga.

Corresponderd al Ayuntamiento de Estepona llevar un archivo de
los proyectos de medidas de calmado que se materialicen en el térmi-
no municipal, ya se trate de viario publico o privado. Igualmente serd
el Ente local quien resuelva las cuestiones que puedan plantearse res-
pecto a la interpretacion de los preceptos de la presente ordenanza.
Del mismo modo compete al Ayuntamiento de Estepona la demolicién
de elementos estructurales, retirada de sefializacién y balizamiento,
borrado de marcas, etc; que incumplan los preceptos de esta ordenan-
za y normas de superior rango.

Disposicion adicional segunda

El anexo V recoge la planimetria sobre jerarquizacion de vias del
Casco Urbano de Estepona que queda aprobada con la presente Orde-
nanza. La limitacion de velocidad es por tanto genérica para las zonas
30 y 20 atn no existiendo sefializacién de restriccion, a 30 km/h y 20
km/h, respectivamente. Este anexo deberd ir actualizdndose a inclu-
yendo los nuevos desarrollos urbanisticos.



Pégina 50

BOLETIN OFICIAL DE LA PROVINCIA DE MALAGA — 4 de junio de 2009

Nuamero 106

La determinacién de la jerarquia del viario en el extrarradio
corresponde a los técnicos del drea de trafico y transportes del
Ayuntamiento.

Los anexos I, II, III y IV, recogen estdndares de las actuaciones
para el calmado del trifico y la mejora de la seguridad; no obstante
el Ayuntamiento determinard mediante proyectos técnicos las medi-
das especificas para cada caso que podran introducir modificaciones
puntuales sobre dichos estdndares siempre que éstos sean previa-
mente aprobados por los técnicos competentes del drea de trafico y
transporte.

Disposicion adicional tercera

Tras la entrada en vigor de la presente ordenanza y siempre en
aras de conseguir una mayor seguridad en las vias mas sensibles,
queda prohibido el acceso de vehiculos cuyo PMA > 2.000 kg a las
denominadas Zonas 30 y 20.

Dicha prohibicién serd genérica, no obstante, la Policfa Local, tras
realizar un estudio pormenorizado de las necesidades, podrd, mediante
el sistema de tarjetas, autorizar entradas, limitadas en tiempo y en
horarios no confluentes con las puntas de movilidad.

Disposicion transitoria primera

Para todos aquellos elementos estructurales, medidas, sefializa-
cion, resaltos de calzada, pasos elevados, etc., materializados en las
vias de titularidad publica, instalados antes de la entrada en vigor de la
presente ordenanza, los titulares de las mismas, responsables de su
instalacién y mantenimiento tendrédn el plazo de un afio para su legali-
zacién para la cual se deberd aportar junto a la solicitud la siguiente
documentacion:

* Reportaje fotogrifico de la via en el que se pueda apreciar
correctamente las caracteristicas del elemento existente y la
sefializacion complementaria.

 Plano de situacion de la via (soporte informadtico).

* Plano de planta y alzado acotado, con descripcién de materiales.
(soporte informadtico).

e Resultados de aforamiento de la via en el lugar en el que se
encuentra el elemento de calmado en el que se determinen los
siguientes datos:

— Numero de pesados/dia.

— Numero de vehiculos de transporte colectivo/dia.
— Numero de automdéviles/dia.

— Numero de ciclomotores y motocicletas/dfa.

— Nimero de bicicletas/dia.

Una vez analizados técnicamente los datos aportados, el técnico
competente emitird informe sobre la necesidad de adaptacion, retirada
0 su mantenimiento en las mismas condiciones, en cuyo caso se emiti-
rd autorizacién municipal.

Estepona, 30 de abril de 2009.
El Alcalde, firmado: David Valadez Lépez.
6724/09

MALAGA

Gerencia Municipal de Urbanismo, Obras e Infraestructuras
Departamento de Planeamiento y Gestion Urbanistica
Servicio Juridico-Administrativo

Anuncio

ACUERDO DE LA JUNTA DE GOBIERNO LOCAL DE APROBACION INICIAL
DEL ESTUDIO DE DETALLE EN CALLE MINDANAO, CALLE MARTIN
GALINDEZ Y CALLE CARBONEROS.

Ante la Gerencia Municipal de Urbanismo, Obras e Infraestructuras
se tramita el expediente nimero 1/08, promovido por Promocasu, Socie-
dad Limitada, con objeto de ordenar el dmbito con el establecimiento
de las alineaciones y rasantes y la ordenacién de volimenes de las par-

celas resultantes (parcela 1 al norte con 772,45 m* y parcela 2 al sur con
382,01 m?) una vez detraido el viario que prolonga la calle Mindanao
hasta la plaza de futura apertura (247,98 m?) tal y como se establece en
el PERI. Igualmente el estudio de detalle plantea el uso de subsuelo
publico para la conexién de las dos parcelas a nivel de —1,90 m. y la
comunicacién a nivel de segundo sétano de ambas parcelas para asi
poder facilitar el acceso de vehiculos al aparcamiento de la parcela al
sur, pues por su escasa entidad no admite una rampa en planta baja. En
la parcela sur se ubican los aparcamientos en el segundo sétano, mien-
tras el primero queda reservado para trasteros o bien para un eventual
uso de almacenaje vinculado al local en planta baja. En la parcela norte
se ubican aparcamientos en los dos niveles de sétano.

Por la Iltma. Junta de Gobierno Local en sesién ordinaria celebra-
da el dia 19 de diciembre de 2008, se ha adoptado acuerdo por el que
se aprueba inicialmente el estudio de detalle en calle Mindanao, Mar-
tin Galinez y Carboneros con fecha de visado 13 de agosto de 2008 de
acuerdo con las consideraciones del informe técnico favorable de 5 de
septiembre de 2008, y con lo dispuesto en los articulos 31 al 41 de la
LOUA y disposiciones del PGOU vigente.

Asimismo, acordé someter el expediente al tramite de informacién
publica durante 20 dias hdbiles mediante insercién de anuncios en el
BOP de la provincia, en uno de los diarios de mayor difusion provin-
cial y en el tablon de anuncios de la Gerencia de Urbanismo, en cum-
plimiento de lo dispuesto en los articulos 32.1.2.* y 39 de la Ley
7/2002, de 17 de diciembre de Ordenacién Urbanistica de Andalucia,
en relacién con lo establecido en el articulo 86 de la Ley 30/1992, de
26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publi-
cas y del Procedimiento Administrativo Comun, [LRJPAC, en adelan-
te], a fin de que cuantos se consideren interesados puedan aportar las
alegaciones e informaciones que estimen oportunas.

Lo que se hace publico para general conocimiento, halldndose a
disposicion del publico el referido expediente en el Departamento de
Planeamiento y Gestiéon Urbanistica de la citada Gerencia, de lunes a
viernes en horario de 9:30 a 13:30 horas, sita en calle Palestina, nime-
ro 7, 29007, Malaga, significindose que las alegaciones que deseen
formular podrdn presentarse en el Registro General de Entrada de
Documentos de la Gerencia Municipal de Urbanismo, Obras e Infraes-
tructura del Excmo. Ayuntamiento de esta ciudad, o en cualquiera de
las formas contempladas en el articulo 38.4 de la LRJIPAC, durante el
plazo de 20 dias habiles que empezard a contar a partir del dia siguien-
te de la publicacion del presente anuncio y finalizard el dia que termi-
ne el plazo de la dltima publicacién que se efectie.

Mailaga, 20 de enero de 2009.

El Alcalde, PD, el Vicepresidente del Consejo de Administracién de
la Gerencia Municipal de Urbanismo, firmado: Manuel Diaz Guirado.

6376/09

MALAGA

Gerencia Municipal de Urbanismo, Obras e Infraestructuras
Departamento de Régimen Interior
Servicio de Contratacion y Compras

Anuncio

Por decreto del Concejal Delegado de Urbanismo, Obras, Infraes-
tructuras y Desarrollo Sostenible se adjudica la obra que se detalla a
continuacion:

1. Entidad adjudicadora

a) Organo de contratacién: Concejal Delegado de Urbanismo,
Obras, Infraestructuras y Desarrollo Sostenible.

b) Dependencia que tramita el expediente: Gerencia Municipal de
Urbanismo, Obras e Infraestructuras. Departamento de Régi-
men Interior. Servicio de Contratacién y Compras.

¢) Numero de expediente: FEIL 062.

2. Objeto del contrato
a) Contratacion de las siguientes obras: “Mejora de las zonas ver-
des en la falda de la Alcazaba”.
b) Fecha de publicacién del anuncio de licitacién: 10 de febrero
de 2009.



RESALTO CALZADA (RDV)

vial H:]

ESPECIFICACIONES ORIENTATIVAS

velocidad max. K/h 30 40 |50
H Altura (cm) <6 | <5 (L3
L Longitud (m) * 3.00|3.50 4.00
D Suavizado de sinusoide | segun fabricante

« se refiere a la longitud medida en paralelo al eje longitudinal
de la calzada

Altura: 6cm + 1cm
longitud: 4cm + 0.20 cm

Borde de / 4 ml
entrada < 5mm profundidad:3-4cm.
Fresado

anchura: 50cm
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BANDAS OPTICO SONORAS (BTA)

seccion longitudinal al eje de calzada banda optico sonora

Uniforme

| 110.01

Tresbolillo

[ ] lo.01m

—<50 (cm)—

(velocidad en km/h)

—variable segun ancho del resalte—

80 70 60 50 40 30 20 10
X |:>
22 1" 20 1|. 17 1" 14 1" 11—»|'—8—.|v—6-+3,|s3,|r-31|' d>g0m ’IL (cotas en m.)

(velocidad en km/h)

% 80 70 60 50
s ZONA DE

= PELIGRO

| | | | | | d |

1 25 1 22 1 20 1 17 1 14— 14 d>50M 1 (cotas en m.)
* bandas
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PASO SOBREELEVADO (RDV)

Fresado: Profundidad: 3—4cm.
Anchura: 50cm.

Borde de Entrada <5mm.

~ 0.10
\ % — 5\
1-2.5m ——

£—— 1-2.5m f
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MINIGLORIETAS

PLANTA
/I_III N
Ar EWOHE

SECCION A—A'
calzada — H
L—LrJ —Lr—
An
PERSPECTIVA

ESPECIFICACIONES ORIENTATIVAS
An Ancho del vial An

Lr Longitud rampa (m) 1.20
Pendiente 10%

h Altura (cm) 12
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PLANTA

I i
B | .25\ / &g
e
calzada
SECCION A-A'
:_' ESPECIFICACIONES ORIENTATIVAS
calzade ' Lr rampa lateral(m) 1.25
4‘ Pendiente 8%
F—Lr h Altura (cm) 10
Ap paso aguas pluvialesh Altura (cm) segun D.F.

PERSPECTIVA
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PASO SOBREELEVADO (RDV)

RECOMENDACION CALIDADES .ﬁ

P—15a

il

T—1u7.5mh. ,l" 4.00 1“1:2.5th

[] - | __ =\
M-4.3 H - I -_ E’>& <:|
T T ! L]
M—2.2 :\~ l I M—4.1
; 0.50 \ | | Mot
M—4.1 o | I -— e —

. SUMIDERQO_AGUAS ARRIBA

> 1o 1
0.50
T L : /850 x0.50x 0.70° prof.

1 Lﬁmh" I'1 2.5mh.

LED
||||||||||||||||||| _[_

BORDILLO owJ' i
BORDILLO/1 MORTER ADOQUIN DE GRANIT
espesor CALZADA EXISTENTE espesor

BORDILLO—1 DE GRANIT BORDILLO—2 DE GRANIT

CHAFLAN 0.005 x 0.005 %
0. 1§i 0.20

ADOQUIN DE GRANITO
(NEGRO Y BLANCO SALINAS) DETALLES LLAGAS (1 cm.)
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PASO ELEVADO SENALIZACION HORIZONTAL

A
I ACERA
I L
O
- M—4.1
reslieEETEme L] |
-y e il
oo —+ | (rmm = s T
[T CCEmm
7
=
=
4.00
VARIABLE
CALZADA DE UN SENTIDO CALZADA DE DOBLE SENTIDO SENALIZACION VERTICAL

PASO SOBREELEVADO

h’-‘-\f"k\ M\fm\\ %:h

Dp: Distancia de parada (m) en funcién Vr
Va: Limite de velocidad en el tramo de aproximacién
Vr: Limite de velocidad correspondiente al paso peatonal sobreelevado.
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VIAS DE DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION
CALZADAS SEPARADAS

(15 CIRCULAR )
S S —
—!' variable '=—2.00 —='-—1.50 —' 3.50 ! 6.20 '0.75'—
! calzada ! L mediana

1 1 1 s e
— acera ——z.verde bici bus—vao
1 ..
minimo 16 mts

ANCHO MINIMO VIARIO 32.00 MTS

—! variable '—1.50 —'——2.00 —-' 6.20 '0.75'—
| I N I I | .
— acera —bici z.verde calzada mediana

minimo 12.5 mts

ANCHO MINIMO VIARIO 25.00 MTS
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PLATAFORMAS DOBLE ALTURA

Q@

27— 2% | 2%

! 3.00 !

variable —

'— variable

— acera —!

5.00,
aparcamiento 1

bateria

3.00

5.00,
1 aparcamiento

calzada

bateria

— acera —!

| minimo 20 mts

ANCHO MINIMO VIARIO 20.00 MTS
VIAS DE DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION
CALZADA UNICA ESTACIONAMIENTO EN BATERIA

2%|2%

2.00—! 3.10 3.10 !

——variable

1aparcamiento |

1
———acera—— 9 calzada
linea

1aparcamiento |

2.00 variable —

1
" ——acera——
linea

i minimo 14 mts

ANCHO MINIMO VIARIO 14.00 MTS

VIAS DE DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION

ESTAC. EN LINEA

@ | AYUNTAMIENTO DE

ESTEPONA
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2%

'— variable —" 5.00 3.00
aparcamiento 1

bateria

1aparcamiento |
linea

'— acera—-' calzada

2.00 '— variable —'

———acera —!

i minimo 13 mts
ANCHO MINIMO VIARIO 13.00 MTS
VIAS DE SENTIDO UNICO DE CIRCULACION
ESTACIONAMIENTO EN BATERIA-LINEA

. 1 1 N 1

——variable 2.00 3.20 2.00 variable —

1 1aparcamiento | 1aparcamiento |

——acera—— . calzada . ——acera—=—
linea linea

i minimo 11 mts

ANCHO MINIMO VIARIO 11.00 MTS

VIAS DE UNICO SENTIDO DE CIRCULACION
ESTAC. EN LINEA

'— variable —"' 3.20 ! 2.00 '— variable —'

'—acera ! calzada lapurﬁs;r:ento — acera—'

[ minimo 9 mts

ANCHO MINIMO VIARIO 9.00 MTS
VIAS DE UNICO SENTIDO DE CIRCULACION
ESTAC. DCHA LINEA
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1.00
FRANJA

DE
INFRAESTUCTURA

—var.—' ! 3.20 ! I~—vur —!

'—qcera—! ~———calzada—— —acera—
0.20 0.20
CANALETAS — CANALEI'AS

FD.

|[——minimo 7.5 mts

ANCHO MINIMO VIARIO 7.50 MTS

IIII: :IIII: T _.__

FRANJA GRANITO
ELEVADAS 2 cm
RESPECTO RASANTE

5
i

PLATAFORMA UNICA
VIAS UNICO SENTIDO SIN ESTACINAMIENTO
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Fo.

[ var.

ZONA APROX._| |__
0.50

(I} var. |

3.00

>2mt

>1mt
1

—acera . !

——acera—

I——minimo 6.0 mts——l

calzada

ANCHO MINIMO VIARIO 6.00 MTS

ACERA >1mt
BOLARDOS CALZADA3.00
FRANJA GRANITO
ELEVADAS 2 cm
RESPECTO RASANTE p——
L]
S @ < gt 3 0.20
J{ i
ACERA =2mt
PLATAFORMA UNICA

VIAS UNICO SENTIDO SIN ESTACINAMIENTO

&
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DETALLE PAVIMENTACION ZONA 20

CASCO ANTIGUO

Iy

®
o

CALZADA (ADOQUINADO)

PIEDRA DE SIERRA ELVIRA
BANDA DE GRANITO (20x50x6)
ENRASADA

BANDA DE GRANITO (20x50x6)
CON RESALTO DE 2 cm.

BORDILLO GUARDACERAS RESALTO
BOLARDO

REJILLA SUMIDERO

POZO DE REGISTRO (PLUVIALES)

POZO DE REGISTRO (FECALES)

aseloso losolasel-

BORDILLO RESALTO

&
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1 -l e B
'—1.25~ 2.50 '—1.25~
1 1 1 1

— acera ——calzada—— acera —
[ 5.0 mts !

ANCHO 5.00 MTS

l®

@ L

@

3—] 3
-
4
20—

BORDILLO

T 7

ACERA 1.5mt

CALZADA2.50

ACERA 1.5mt
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I
acera—; calzada L acera

———4~4.5 mts——|

0.75—— 2.50 —L0.75
|
|

ANCHO 4.00 ~4.50 mts

PUERTA PUERTA

_ — —

| HEEN| | HEEN| ACERA .75

HORMIGON IMPRESO 1 R
CALZADA 2.50
75 ACERA  0.75

T T | 1

7 PUERTA
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COEXISTENCIA BICICLETA—AUTOMOVIL

SECCION A
! 2.70 '—1.80—
! 4.50 !
SECCION A
'—1.80— 2.70 l—1.80—'
6.30
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CARRIL=BICICLETA

SECCION B
ﬂ ﬁ
[ 1
—1.50—" 3.00 '—1.80—
020— '—  ——0.10 .
6.60
SECCION B'
{"%
[ I
—1.80—' 3.00 ! —1.50— 0.80 —1.80—'
—l_010
! 9.00 !
SECCION C
i%
[ 1
045! = 2.20——i 5= 3.00 '—2.00—
| 7.50 '
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PISTA BICI EN PLATAFORMA DE ACERA

SECCION D

'—2.00—'

SECCION D'

j

! 2.50 . _q1.80—'
—!' '—o50
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DETALLE COLUMNA 2400 EQUIPADA

SEMAFORO
; 3/200

SEMAFORO
2/200PC

\

COLUMNA 240

SEMAFORO
2/100

L)

FUSTE ESTRIADO SOPORTE 270

3/200 2,/200PC
#20

77.50

pea il

OGS
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DETALLE PAVIMENTACION ZONA 20
CASCO ANTIGUO

oo1 —0.02 /

' /)

GRANITO

(T
o

| ACERA |
I MIN. 0.90 I

9]

ELEMENTOS GUARDAACERAS

BOLARDO RUSINOL FDB BORDILLO RESALTO

I

MATERIAL: Fundici6n.

INSTALACION: Base empotrable y varillas de
rea con hormigdn.

740

ACABADO: Color negro forja.

600

200

J

2150

AYUNTAMIENTO DE ESTEPONA

DELEGACION DE SEGURIDAD CIUDADANA
DELEGACION DE INFRAESTRUCTURAS Y OBRAS

2

HITOS GUARDACERAS O BOLARDOS

ORDENANZAS REGULADORAS DE NORMAS PARA |ANEXO Il FICHA N°2 EV

LA SEGURIDAD VIAL Y EL CALMADO DE TRAFICO | Piano de: Escala:
S/E




ATENCION S—13 (ALUMINIO)

(ATENCION) &

N

Ve

PLATAFORMA| =
ELEVADA | =
\ )

900
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ATENCION P—15a (ALUMINIO)

s N
ATENCION

100

1350
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\
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(ATENCION)

100 -
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1350

550
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SISTEMA CUENTA ATRAS 2/200 PP
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CAPTAFAROS LED

N\ AN AN AN AN

PANEL SOLAR

e

|

PERSPECTIVA

LUZ ESTROBOSCOPICA

150

e > "_
A
R

SECCION
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— VIAS INDUSTRIALES

— RED SECUNDARIA
RED BASICA

— ZONA0

— ZONA 20
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