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ORDENANZA DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE

ESTEPONA

NORMATIVA MUNICIPAL RELATIVA A LA
CREACION Y REGULACION DE LAS ZONAS DE BAJAS EMISIONES

Antecedentes

El articulo 45.1 de la Constitucién Espanola (en adelante CE) reconoce que todo el mundo
tiene el derecho a disponer de un medio ambiente adecuado para el desarrollo de la
persona, asi como el deber de conservarlo y el articulo 45.2 de la CE, establece que los
poderes publicos velaran por la utilizacion racional de todos los recursos naturales, con el fin
de proteger y mejorar la calidad de la vida y defender y restaurar el medio ambiente,
apoyandose en la indispensable solidaridad colectiva. Por otra parte, el articulo 43.1 de la
CE reconoce el derecho a la proteccién de la salud.

En el ambito europeo, la normativa sobre calidad del aire en vigor, viene representada por la
Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008,
relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa y la Directiva
2004/107/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de diciembre de 2004, relativa al
arsenico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromaticos policiclicos en el
aire ambiente.

En nuestro ordenamiento juridico interno, es la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad
del aire y proteccién de la atmésfera, la que actualiza la base legal para los desarrollos
relacionados con la evaluacién y la gestién de la calidad del aire en Espafia. Su articulo 16.4
determina que las entidades locales, en el ambito de sus competencias, pueden elaborar
sus propios planes y programas, con el fin de cumplir los niveles establecidos en la
normativa correspondiente, y les permite adoptar medidas de restriccién total o parcial del
trafico, entre las cuales se incluyen las restricciones a los vehiculos mas contaminantes.

La Ley 7/1985, de 2 de abiril, reguladora de las bases del régimen local, en su articulo 25.2
establece que los municipios deben ejercer competencias, en los términos de la legislacion
del Estado y de las comunidades autbnomas, en las materias de medio ambiente urbano, y
especificamente de proteccién contra la contaminacién atmosférica en las zonas urbanas, y
de trafico y estacionamiento de vehiculos y movilidad, que incluye la ordenacion del trafico
de vehiculos y personas en las vias urbanas.

Pero a nivel general y con efectos en todas las administraciones, es el articulo 27.2 de la
Ley 33/2011, de 4 de octubre, general de salud publica, el que dispone que las
administraciones publicas, en el ambito de sus competencias, deben proteger la salud de la
poblacién mediante actividades y servicios que actuen sobre los riesgos presentes en el
medio y en los alimentos, a efectos de desplegar los servicios y las actividades que permitan
la gestion de los riesgos para la salud que puedan afectar a la poblacion.

También y de manera concreta el articulo 7 del texto refundido de la Ley sobre trafico y
seguridad vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, otorga a los
municipios la competencia de restringir la circulacidon a determinados vehiculos en vias
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urbanas de su competencia por motivos medioambientales y el articulo 18, la de acordar por
los mismos motivos la prohibicién total o parcial de acceso a partes de la via con caracter
general o para determinados vehiculos o el cierre de determinadas vias.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética, impone a los
municipios de mas de 50.000 habitantes la adopcién de planes de movilidad urbana
sostenible, que deben introducir medidas de mitigacién para reducir las emisiones derivadas
de la movilidad, incluyendo al menos el establecimiento de zonas de bajas emisiones (en
adelante ZBE) y también aplicable a los municipios de mas de 20.000 habitantes cuando se
superen los valores limite de los contaminantes regulados en el Real Decreto 102/2011, de
28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire. Asi como el Real Decreto 1052/2022,
de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones.

El objetivo de mejora de calidad del aire en las ZBE debe poder cuantificarse y, ademas, en
caso de superaciones de los valores legislados, debe contribuir a alcanzar el cumplimento
en el menor tiempo posible, estableciendo un calendario y evaluando el impacto de las
medidas adoptadas en la ZBE.

Es por lo que el establecimiento de las ZBE es una obligacién legal, las cuales seran
definidas y reguladas por los Ayuntamientos por medio de ordenanza municipal, que podra
estar incluida en las normas de movilidad sostenible o como norma separada o
independiente.

El procedimiento sancionador, asi como el régimen de sanciones de las ZBE, se sustenta
exclusivamente en el supuesto de que no se respeten las restricciones de acceso,
circulacion y estacionamiento derivadas de las ZBE, conducta constitutiva de la infraccion
tipificada como “grave” en el articulo 76 z3) del texto refundido de la Ley sobre Tréfico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo
6/2015, de 30 de octubre.

Sin perjuicio de todo lo comentado, hay que tener en cuenta que en un territorio la calidad
del aire no solo depende de variables locales, también se ve afectada por factores externos
al ambito local, como lo son los factores de ambito regional, nacional, continental y mundial,
asi como los propios factores meteorolégicos que influyen en la zona y condicionan sus
aspectos ambientales.

Esta Ordenanza que establece las ZBE del municipio de Estepona, regula inicialmente su
objeto, finalidad, ambito de aplicacién, competencia y medidas de implementacion. Dentro
de la competencia municipal se confiere una delegaciéon de la Ordenanza a la modificacion
de sus anexos mediante Decreto de Alcaldia.

También se contemplan como contenido de la Ordenanza, los contaminantes, las medidas
de intervencién municipal, las medidas especificas de restriccion de trafico, la sefalizacién y
la coherencia con la planificaciéon municipal.

El acceso de vehiculos, circulacion y estacionamiento en las ZBE se autoriza en la
Ordenanza a través del registro municipal de vehiculos autorizados en las ZBE.

Para dar apoyo en la implementacion de las ZBE, la DGT tienen en via de publicacion una
instruccion que recoge ciertas recomendaciones para el establecimiento de moratorias,
exenciones y autorizacion en el acceso de vehiculos a las ZBE y otras UVAR (Regulacién
del acceso de vehiculos al area urbana).
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La Ordenanza también trata del sistema de control y la proteccion de datos; la
sensibilizacion, comunicacion y participacion ciudadana; y la atencion a la ciudadania en la
gestion de las ZBE.

A la Ordenanza se les incorpora tres anexos: ZBE, Vehiculos y Proyecto técnico de ZBE,
respectivamente.

Articulo 1.- Objeto.

Esta Ordenanza municipal establece la creacién y regulacion de las zonas de bajas
emisiones (en adelante ZBE), determinada en la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio
climatico y transicion energética, dentro del municipio de Estepona, asi como el Real
Decreto 1052/2022, de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones.

Se entendera por ZBE, segun definicion de la Ley de cambio climatico: el ambito delimitado
por una administracion publica, en ejercicio de sus competencias, dentro de su territorio, de
caracter continuo, y en el que se aplican restricciones de acceso, circulacion y
estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones de
gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los vehiculos por su nivel de
emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos.

Articulo 2.- Ambito de aplicacion

1. El ambito territorial de aplicacién de esta Ordenanza abarca las ZBE y las Zonas de
Especial Sensibilidad (en adelante ZES) dentro del territorio del municipio con la
delimitacion establecida en el Anexo 1.

2. Todos los vehiculos que circulen por el término municipal quedaran sujetos a esta
Ordenanza, pudiendo establecerse excepciones temporales a las restricciones de
acceso, circulaciéon y estacionamiento de vehiculos, siempre que sean compatibles con
los objetivos establecidos en el proyecto técnico de ZBE incluido en el Anexo 3 de esta
Ordenanza.

3. El proyecto técnico, por el que se establecen las ZBE, podra tener en cuenta ZES, con
objetivos y medidas adicionales a las tomadas para el resto de las ZBE. Estas ZES se
podran establecer, entre otros, en los entornos escolares, hospitalarios, residencias de
ancianos, etc. Delimitandose en el Anexo 1 de esta Ordenanza.

4. A las ZES les sera de aplicacion toda la normativa municipal sobre ZBE, salvo lo
especifico de sus objetivos y medidas adicionales.

Articulo 3.- Competencia municipal para regular las ZBE.

1. Conforme a lo establecido en el articulo 25 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de
las Bases del Régimen Local, el medio ambiente urbano, el trafico, estacionamiento de
vehiculos y la movilidad son materias sobre las que, en todo caso, los municipios
ejerceran como competencias propias, en los términos que establezca la legislacion del
Estado y de las Comunidades Auténomas.

2. La competencia para el establecimiento y regulacion de las ZBE mediante la aprobacion
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de la presente Ordenanza viene atribuida por:

a) Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transiciéon energética, cuyo art.
14.3,a) impone la obligacion de establecer las ZBE a determinados municipios, asi
como el Real Decreto 1052/2022, de diciembre, por el que se regulan las zonas de
bajas emisiones.

b) El texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor vy
Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, cuyo
articulo 7 atribuye competencias a los municipios para la regulacion, ordenacion,
gestion, vigilancia y disciplina del trafico en las vias urbanas de su titularidad y, en
particular, para la regulacidon mediante ordenanza de los usos de las vias urbanas,
para establecer la restriccion de la circulacidn a determinados vehiculos en vias
urbanas por motivos ambientales y para el cierre de determinadas vias.

Articulo 4.- Contaminantes atmosféricos e inclusion del ruido como contaminante
sonoro

1.

Con caracter previo al establecimiento de una ZBE, se ha elaborado proyecto técnico de
ZBE que contiene, como minimo, lo siguiente:

a) Una informacion general que refleje el tipo de zona, una estimacién de la superficie
contaminada o susceptible de contaminarse, de la poblacién expuesta o susceptible de
exponerse, asi como los 6rganos municipales responsables de la elaboracion y
ejecucion de las ZBE.

b) La delimitacién del perimetro de la ZBE.
c) La naturaleza, origen y evaluacion de la contaminacion.

d) Las medidas de mejora de la calidad del aire y de la calidad acustica y calendario de
aplicacion.

e) El sistema de control de accesos, circulacion y estacionamiento en las ZBE.

f) Un anadlisis de coherencia de los proyectos de ZBE con los instrumentos de
planificacion preexistentes.

. El proyecto técnico de la ZBE (Anexo 3) sera revisado al menos a los tres afios de su

establecimiento y posteriormente, al menos cada cuatro afios, con el objeto de verificar el
cumplimiento de sus objetivos y la actualizacion de los proyectos técnicos y, en su caso,
modificar las medidas de intervencion establecidas en el articulo 7 y Anexo 1 de esta
Ordenanza.

Articulo 5.- Implantacién de la ZBE y coherencia con los instrumentos de planificacion

1.

La implementacién de las ZBE debe estar integrada y ser coherente con los instrumentos
municipales de planificacion urbana estratégica y normativa de calidad del aire y de
accion contra el ruido, asi como las medidas adoptadas por el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (en adelante PMUS).

. Las ZBE tendran una vigencia permanente, contendran un calendario de implantacion por

fases que permita la familiarizacion y adaptacion graduales de la ciudadania y sectores
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econémicos a las caracteristicas de las ZBE, antes de que les afecte e incorporaran, al
menos, las medidas de intervencion que se establecen en el articulo 7 de esta
Ordenanza.

. Con la entrada en vigor de la presente Ordenanza se procedera a la implantacién de las

ZBE que figuran en el anexo 1y cuyo proyecto técnico se incorporan en el anexo 3.

. El establecimiento de nuevas ZBE o la supresion de las incluidas en el Anexo 1 de esta

Ordenanza seran competencia del Pleno Municipal y se realizar& mediante la
modificacion del Anexo 1 y la incorporacién o supresion, de las mismas, en proyecto
técnico (Anexo 3).

Articulo 6.- Senalizacion de las ZBE.

1.

Las ZBE se sefalizaran de forma clara en los puntos de acceso a la misma vy finalizaciéon
de dicho espacio, utilizando para ello la sefial regulada en la Instruccion MOV 21/3,
aprobada por la Direccion General de Trafico el dia 2 de junio de 2021, sin perjuicio de la
sefal que se incorpore en el Catédlogo oficial de sefiales de circulacion, aprobado
conjuntamente por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y el
Ministerio del Interior.

. La senalizacion indicara si la ZBE a la que se accede tiene caracter continuo o

discontinuo, referida en meses, dias y horas. También debe indicar los vehiculos que, en
funcién del distintivo ambiental del que dispongan, tienen prohibido el acceso, circulacion
y estacionamiento en la ZBE. Asimismo, en la parte inferior de la sefial o en un panel
complementario colocado debajo de esta, se indicaran los tipos de vehiculos que, de
acuerdo con lo establecido en el apartado 2 del Anexo 2 de esta Ordenanza, podran estar
exceptuados de esa prohibicion si cuentan con la correspondiente autorizacion municipal
registral.

Articulo 7.- Medidas de Intervencién, vehiculos de libre acceso y autorizados para
acceder a la ZBE

1.

Podran acceder, circular por las vias publicas del interior del perimetro de las ZBE y
estacionar en las superficies, habilitadas a tal fin, los vehiculos determinados en el
apartado 1 del Anexo 2 de esta Ordenanza.

. No obstante, los vehiculos relacionados en el apartado 2 del Anexo 2 de esta Ordenanza

podran estar autorizados temporalmente, hasta una fecha determinada, para acceder,
circular y estacionar en las ZBE de forma continua o discontinua por meses, dias u horas;
bien en su totalidad o en zonas parcialmente establecidas.

. Con caracter excepcional y por razones de interés general, puede autorizarse el acceso,

circulacion y estacionamiento en las ZBE a vehiculos distintos de los anteriores, mediante
resolucion de Alcaldia.

Articulo 8.- Medidas especificas de restriccion de trafico ante episodios de
contaminacion.

La declaracion de medidas especificas de restriccion de trafico, ante un episodio de
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contaminacién atmosférica, se tendra que hacer mediante Decreto de Alcaldia, en el que se
tendran que incluir las medidas establecidas a tal efecto.

Articulo 9.- Vehiculos autorizados para acceder a la ZBE.

1.

Podran acceder y circular por las calles del interior del perimetro de las ZBE y estacionar
los vehiculos determinados en el apartado 1 del Anexo 2 de esta Ordenanza.

. Ademas, estaran autorizados temporalmente para acceder, circular y estacionar en las

ZBE los vehiculos incluidos en el apartado 2 del anexo 2 de esta Ordenanza, siempre
que estén inscritos en el Registro municipal de vehiculos autorizados en las ZBE, que se
regula en el articulo siguiente.

. Las autorizaciones de las que se benefician los vehiculos inscritos en el mencionado

Registro lo seran con limitacién temporal, pudiendo la autorizacion tener efectos
continuados o discontinuos.

Articulo 10.- Registro municipal de vehiculos autorizados para acceso a la ZBE.

1.

El Ayuntamiento creara y gestionara un registro de vehiculos autorizados. En el mismo se
incluiran aquellos vehiculos que, por su potencial contaminante, de acuerdo con lo
establecido en el Reglamento General de Vehiculos vigente y sus futuras actualizaciones.
Estos vehiculos, quedaran autorizados temporalmente a acceder, circular y estacionar en
la ZBE. Solo podran inscribirse en este registro los vehiculos relacionados en el apartado
2 del Anexo 2 de esta Ordenanza.

. Las personas titulares de vehiculos del apartado anterior que deseen beneficiarse de las

autorizaciones temporales de acceso, circulacion y estacionamiento, contempladas en
esta Ordenanza, deben solicitar la inscripcion de los vehiculos en el registro municipal de
vehiculos autorizados en las ZBE, creado para tal fin. Tras la verificacion de los datos
aportados en la solicitud, se comunicara al solicitante el resultado de su solicitud y en su
caso, la inscripcion.

. Los vehiculos inscritos en este registro estaran autorizados a acceder, circular y

estacionar por las ZBE dentro de los espacios temporales delimitados en el apartado 2
del Anexo 2 de esta Ordenanza.

. La gestion del registro se realizara conforme a las exigencias previstas en la Ley

Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de proteccion de datos personales y garantia de los
derechos digitales y sus futuras actualizaciones.

. Todos los vehiculos autorizados deberan tener pasada y en vigor la ITV (Inspeccién

Técnica de Vehiculos)

Articulo 11.-Sistema de control de accesos, circulaciéon y estacionamiento en las ZBE.

1.

El control de acceso a las ZBE se realizara mediante la implantacion de una plataforma
digital y automatizada, sin que sea necesario captar las imagenes de los ocupantes.

3. La autoridad municipal debera adoptar una resolucion que ordene la instalacién y uso de

los dispositivos fijos y moviles de captacion y reproducciéon de imagenes, previstos para el
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control de accesos, circulacion y estacionamiento de las ZBE.

N

. Lainstalaciéon y uso de videocamaras para la captacion y reproduccion de imagenes para
el control, regulacion, vigilancia y disciplina del trafico se efectuara por la autoridad
municipal competente, encargada de la regulacién del trafico, a los fines previstos en el
Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, y
demas normativa especifica en la materia, y con sujecion a lo dispuesto en la normativa
de proteccion de datos. Sin perjuicio de las facultades que la Policia Local tenga
asignadas en el control, vigilancia y sancién de las infracciones, asi como el
incumplimiento de las normas establecidas.

Articulo 12.- Informacion publica

El proyecto de ZBE se sometera a informacion publica, durante un plazo no inferior a treinta
dias, previo anuncio en la pagina web institucional del Ayuntamiento de Estepona, y a través
de los medios que se estimen oportunos, en los términos previstos por la Ley 27/2006, de 18
de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la informacién, de participacion
publica y de acceso a la justicia en materia de medio

Articulo 13.- Sistemas de monitorizacién y seguimiento.

La Entidad locales establecera un sistema de monitorizacion y seguimiento continuo con el
fin de evaluar la eficacia de las medidas adoptadas y el cumplimiento de los objetivos
establecidos en el articulo 3 y, en caso de que se produzcan desviaciones con respecto a
los mismos, modificar el proyecto de ZBE. La monitorizacion y el seguimiento de la calidad
del aire a los efectos del cumplimiento de los objetivos indicados en el articulo 3 del Real
Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las ZBE, efectuandose de
conformidad con los objetivos de calidad de los datos previstos en el Real Decreto
102/2011, de 28 de enero

Articulo 14.- Régimen sancionador de las ZBE municipales.

En el supuesto de que no se respeten las restricciones de acceso, circulacion y
estacionamiento derivadas de las ZBE, conducta constitutiva de la infraccion tipificada como
grave en el articulo 76 z3) del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30
de octubre, sera de aplicacion el régimen sancionador previsto en el titulo V de dicha norma.

Disposicion final primera

Salvo para el establecimiento de nuevas ZBE o supresién de las que se incluyen en el
anexo 1, la revisién y modificaciéon de los anexos de esta Ordenanza podra hacerse
mediante Decreto de Alcaldia

En todo caso, la revision y modificacion de los proyectos técnicos de las ZBE se someteran
a informacién publica por tiempo no inferior a 30 dias habiles, por medio de anuncios en la
pagina web institucional del Ayuntamiento.
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Disposicion final segunda

La entrada en vigor de la presente Ordenanza se producira, una vez publicado su texto
integro, tras el transcurso del plazo de quince dias desde la recepcién por la Administracion
del Estado y de la Comunidad Autonoma, de la comunicacion del acuerdo de su aprobacion
por el Pleno Corporativo.
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ANEXO 1
ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE)

1. DENOMINACION: Zona de Bajas Emisiones Estepona Centro

2. ESPACIO (DELIMITACION): El espacio de la ZBE queda determinado en el proyecto
técnico (Anexo 3).

3. FASES, TIEMPOS Y EFECTOS:

Fase 0: (Puesta en marcha de la ZBE)

Periodo de aplicacion: Afo 2023, o desde la puesta en marcha efectiva hasta el final
del afio en curso, habiendo pasado al menos 6 meses completos.
Libre acceso: Ciclos y bicicletas, vehiculos de movilidad personal, vehiculos
registrados y autorizados (Anexo 2).
Vehiculos con etiqueta DGT: Oampiental, ECO, C, B.
Entre las 21 y las 8 horas, vehiculos sin distintivo ambiental (etiqueta
DGT).
Restricciones: Entre las 8 y las 21 horas, vehiculos sin distintivo ambiental (etiqueta
DGT).
Exenciones: Carga y descarga (segun regulaciéon municipal), vehiculos registrados
en Estepona, accesos a aparcamientos de pago, acceso a hoteles y vehiculos
recogidos en el Anexo 2. Siempre y cuando estén incluidos en el Registro municipal de
vehiculos autorizados para acceso a la ZBE.

Fase 1:

Periodo de aplicacion: Ano 2024, o el afio siguiente a la puesta en marcha de la fase
0.
Libre acceso: Ciclos y bicicletas, vehiculos de movilidad personal, vehiculos

registrados y autorizados (Anexo 2).

Vehiculos con etiqueta DGT: Oampienta, ECO, C.

Entre las 21 y las 8 horas, vehiculos con etiquetas DGT: B.
Restricciones: vehiculos sin distintivo ambiental (etiqueta DGT).

Entre las 8 y las 21 horas, vehiculos con etiquetas DGT: B.
Exenciones: Carga y descarga (segun regulacidon municipal), accesos a
aparcamientos de pago, vehiculos registrados en Estepona con etiqueta DGT: B,
acceso a hoteles y vehiculos recogidos en el Anexo 2. Siempre y cuando estén
incluidos en el Registro municipal de vehiculos autorizados para acceso a la ZBE.
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Fase

2:
Periodo de aplicacion: Ano 2025, o el afio siguiente a la puesta en marcha de la fase
1.
Libre acceso: Ciclos y bicicletas, vehiculos de movilidad personal, vehiculos

registrados y autorizados (Anexo 2).

Vehiculos con etiqueta DGT: Oampienta, ECO.

Entre las 21 y las 8 horas, vehiculos con etiquetas DGT: C.
Restricciones: vehiculos sin distintivo ambiental (etiqueta DGT).

Entre las 8 y las 21 horas, vehiculos con etiquetas DGT: C.
Exenciones: Carga y descarga (segun regulacidbn municipal), accesos a
aparcamientos de pago, vehiculos registrados en Estepona con etiqueta DGT: C,
acceso a hoteles y vehiculos recogidos en el Anexo 2. Siempre y cuando estén
incluidos en el Registro municipal de vehiculos autorizados para acceso a la ZBE.
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ANEXO 2

VEHICULOS

1. VEHICULOS DE LIBRE ACCESO, CIRCULACION Y ESTACIONAMIENTO SIN
NECESIDAD DE AUTORIZACION MUNICIPAL REGISTRAL

* Ciclos y bicicletas

* Vehiculos de movilidad personal

* Vehiculos con etiquetas de la DGT: Oambienta, ECO

* Vehiculos con etiquetas de la DGT: C. Fase 0: 24 horas. Fase 1: 24 horas. Fase 2:
vehiculos registrados en Estepona (24 horas), vehiculos registrados no en Estepona
(de 21 a 8 horas).

* Vehiculos con etiquetas de la DGT: B. Fase 0: 24 horas. Fase 1: vehiculos registrados
en Estepona (24 horas), vehiculos registrados no en Estepona (de 21 a 8 horas).

* Vehiculos sin distintivo ambiental (etiqueta DGT): Fase 0: vehiculos registrados en
Estepona (24 horas), vehiculos no registrados en Estepona (de 21 a 8 horas).

2. VEHICULOS QUE PRECISAN DE AUTORIZACION MUNICIPAL REGISTRAL
LIMITADA DE ACCESO, CIRCULACION Y ESTACIONAMIENTO

* Residente dentro de la ZBE:
Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas que estén empadronadas en
viviendas que se encuentren dentro de la ZBE. El interesado debera ser titular o usuario

de los vehiculos autorizados, entendiendo por usuario el usufructo, “renting”, “leasing”,
retribucion en especie o como vehiculo de sustitucion.

* Propietario o de inmueble dentro de la ZBE:
Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas propietarias de inmuebles
dentro de la ZBE. El interesado debera aportar la documentacién que acredite la
titularidad sobre del inmueble o el contrato de alquiler, asi como ser titular o usuario de
los vehiculos autorizados, entendiendo por usuario el usufructo, “renting”, “leasing”,
retribucion en especie o como vehiculo de sustitucion.

* Propietarios de plaza de garajes particulares o municipales dentro de la ZBE:
Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas propietarias plas de garajes
dentro de la ZBE. El interesado debera aportar la documentacion que acredite la
titularidad sobre de la plaza de garaje o el contrato de alquiler, asi como ser titular o
usuario de los vehiculos autorizados, entendiendo por usuario el usufructo, “renting”,
“leasing”, retribucidén en especie o como vehiculo de sustitucion.

* Propietarios de negocios dentro de la ZBE:
Se autorizard un maximo de 2 vehiculos por establecimiento. Los interesados deberan
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presentar la acreditacion de ser los titulares de la licencia de actividad del establecimiento
para el que se solicita el acceso. asi como ser titular o usuario de los vehiculos
autorizados, entendiendo por usuario el usufructo, “renting”, “leasing”, retribucion en
especie o como vehiculo de sustitucion.

* Vehiculo declarado registralmente de propiedad del titular de tarjeta de persona de
movilidad reducida (PMR) o con el que se desplace habitualmente, lo conduzca o no.
Autorizacion ilimitada siempre que tenga la tenga situada la tarjeta en el parabrisas del
vehiculo. El interesado debera aportar la documentacién que acredite ser el titular de la
tarjeta de persona de movilidad reducida (PMR)

* Vehiculo declarado registralmente como utilizado para el traslado de personas con
movilidad reducida o con enfermedades que les resulta imposible el uso del transporte
publico, siempre que residan en la ZBE y tengan problemas de movilidad, no puedan
desplazarse autdbnomamente por razones médicas, de edad o de cualquier otro tipo y que
sean debidamente justificadas
Autorizacion puntual y segun solicitud. Los interesados deberan aportar ademas de la
solicitud de inscripcion en el sistema informatico de control de acceso los documentos
justificativos de los problemas de movilidad o médicos. Se podran autorizar hasta dos
vehiculos por persona dependiente. Los encargados del traslado de personas deberan
ser titulares o usuarios de los vehiculos autorizados, entendiéndose por usuarios el
usufructo, “renting”, “leasing”, retribucion en especie o como vehiculo de sustitucién

* Vehiculos declarados registralmente como de los servicios publicos esenciales,

incluyendo los de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, Policia Municipal y
Agentes de Movilidad, militares, extincion de incendios, proteccion civil y salvamento,
ambulancias, otros servicios de emergencias y grda municipal, asi como los vehiculos
que utilicen los profesionales del servicio publico de salud de asistencia sanitaria
domiciliaria.
Autorizacion ilimitada, siempre que hayan sido incluidos de oficio en el sistema
informatico de control de acceso, las matriculas de los vehiculos citados que obre en
poder de la Administracién Publica, debiendo solicitar inscripcion en el sistema
informatico de control de acceso los propietarios de los que no sea asi acompanada de la
documentacion del vehiculo.

* Vehiculos matriculados en el extranjero declarados registralmente con autorizacion para
acceder, circular y estacionar en estas zonas.

* Los vehiculos declarados registralmente como de las Administraciones Publicas o sus
contratistas que presten servicios publicos basicos como limpieza, retirada de residuos,
mantenimiento, obras y conservacion de vias publicas, zonas verdes, instalaciones y
patrimonio municipal, bibliotecas-bus y otros.

* Los vehiculos declarados registralmente que presten servicios de urgencias en la via
publica sobre suministro de agua, gas, electricidad o telecomunicaciones y de sus
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contratistas que realicen obras en la via publica.

* Los vehiculos declarados registralmente para actos en la via publica y ocupaciones cuyo
acceso autorice el 6rgano competente para autorizar el acto u ocupacion.

* Los vehiculos declarados registralmente como de transporte publico colectivo, como los
autobuses de empresa, los autobuses escolares, los autobuses turisticos y los trenes
turisticos, que den servicio a las lineas que circulan por el interior de las ZBE que
cuenten con la autorizacion municipal.

* Los vehiculos declarados registralmente como taxi o VTC con distintivo ambiental.
* Vehiculos de proveedores de negocios situados en la ZBE.

* Empresas de reparto a domicilio.

* Empresas de construccién para la realizacion de obras.

* Los vehiculos declarados registralmente con distintivo ambiental de autoescuelas
ubicadas en las ZBE destinados a practicas de conduccion.

* Los vehiculos declarados registralmente como de transporte de dinero y valores.
* Los vehiculos declarados registralmente como de mudanzas.

* Las gruas declaradas registralmente para el remolque de vehiculos y vehiculos taller y
auxilio en la via publica.

* Los vehiculos declarados registralmente, a solicitud de los talleres de reparacion de
vehiculos, que accedan a los ubicados en el area.

* Los vehiculos declarados registralmente como de servicios funerarios para el traslado de
cadaveres o acompafiamiento.
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ANEXO 3
PROYECTO ASISTENCIA PARA LA IMPLANTACION DE UNA ZONA

DE BAJAS EMISIONES EN ESTEPONA
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El Ayuntamiento de Estepona necesita disponer de una asesoria técnica para ejecutar un servicio
de Diagnéstico Inicial necesario para la creacion de la Zona de Bajas Emisiones, ZBE, con el objetivo
de dar cumplimiento a la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicién Energética. De
esta forma pondra en marcha el proceso para la creacién de la Zona de Bajas Emisiones en el
municipio, para la que ha obtenido una ayuda dentro del Programa de ayudas a Municipios dirigida
alaimplantacion de zonas de bajas emisiones y la transformacion digital y sostenible del transporte
urbano, comprendidas en el Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia de la Economia del
Gobierno de Espana.

La elaboracidén de un Diagndstico Inicial es el primer paso para la implantacién de una ZBE. En él,
se estudia el escenario de partida y se establecen los objetivos minimos con los que se constituird
la futura zona. Siguiendo los criterios del Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se
regulan las zonas de bajas emisiones, asi como de las “Directrices para la creacion de ZBE", editadas
por el Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico, el Diagndstico del presente
estudio desarrollara las siguientes lineas, que seran puestas en marcha en posteriores fases del
proyecto:

e Localizacién de las areas objetivo de mejora de calidad del aire: ciudad (mapa) y definicién
final de la ZBE prevista, incluyendo las estaciones de medicion de calidad del aire (su
situacion en el mapa, y las coordenadas geogréaficas) en el caso de que el ayuntamiento
disponga de ellas, o de los puntos de muestreos definidos para las campanas de los
indicadores de calidad del aire.

e Informacién general: el tipo de zona sobre la que se actuara (en este caso el municipio de
Esteponal, la estimacion de la superficie contaminada (km? y de la poblacién expuesta a
dicha contaminacién (desagregada por género, edad y condiciones socioecondmicas, cuando
sea posible), datos climaticos relevantes, datos topograficos pertinentes, informacion
suficiente acerca del tipo de organismos receptores de la zona afectada que deben
protegerse. También se debera incluir las autoridades responsables de la elaboracion y
ejecucion de las zonas de bajas emisiones, en este caso el Ayuntamiento de Estepona.
Ademds del andlisis y proyeccion de los ahorros en consumo de energia final en el
transporte una vez aplicada la ZBE.

e Lista y descripcion de todas las medidas previstas en el proyecto de zonas de bajas
emisiones, incluyendo su calendario de aplicacion y las sinergias con otros instrumentos (en
este caso, el Plan de Accion por el Clima y la Energia Sostenible de Estepona, el Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Estepona y la Estrategia Integrada de Desarrollo Sostenible
de Estepona, el Jardin de la Costa del Soll.

e Posibles soluciones tecnoldgicas previstas para la implantacion de la ZBE.

e Preanélisis juridico de la naturaleza, derechos y obligaciones de la ZBE que se pretende
implantar en el municipio, incluyendo la competencia, potestades administrativas

(especialmente sancionadora) e instrumentos adecuados para su puesta en marcha
(convenios de colaboracién, etc.).

e Estudio y andlisis de los impactos en el trafico y medidas de transformacion y mejora de la
red de transporte publico, red peatonal y red ciclista, con calendario de entrada en servicio
anterior a la ZBE y una vez esta ha sido puesta en marcha.

e Andlisis de impacto social, de género y econdmico e implicaciones para la economia local
de la ZBE, incluyendo las campanas previstas para su publicidad.

e Lista de las publicaciones, documentos, trabajos, etc., que completen la informacion del
proyecto de zonas de bajas emisiones.

e Procedimientos para el seguimiento de su cumplimiento y revisién. Definicion de
indicadores de movilidad sostenible y ruido, establecimiento de la periodicidad del
seguimiento de los indicadores y acceso a la informacidn disponible.

e Plan de sensibilizacion, comunicacién y participacion, estableciendo un didlogo con

ciudadania y agentes econdmicos para incorporarles al proceso.

Autopista

Carretera Nacional
— Via primaria

Via distribuidora
— Vias locales principales
— Vias en desarrollo

Imagen 1. Ambito de actuacién, el Municipio de Estepona.
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de Estepona

2. ANTECEDENTES

De acuerdo con el articulo 14.3 de la Ley de Cambio Climatico y Transicién Energética, “se entiende
por zona de baja emision el @mbito delimitado por una Administracién publica, en ejercicio de sus

competencias, dentro de su territorio, de caracter continuo, y en el que se aplican restricciones de
acceso, circulacién y estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las
emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los vehiculos por su nivel
de emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos vigente”.

En resumen, una Zona de Bajas Emisiones consiste esencialmente en un cambio en la regulacién,
que puede ir acompanado de cambios fisicos en el entorno urbano, para potenciar un cambio en el
modelo de movilidad, potenciando los modos mas sostenibles.

2.1.Filosofia de las Zonas de Bajas Emisiones

Siguiendo los criterios de las “Directrices para la creacion de ZBE”, editadas por el Ministerio para
la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, los objetivos de una Zona de Bajas Emisiones son:

e La mejora de la calidad del aire y la salud de la ciudadania. Reduciendo las emisiones de
contaminantes atmosféricos, asi como el ruido generado por los vehiculos, con vistas a
alcanzar las recomendaciones de la OMS y cumpliendo los limites establecidos por la
normativa europea.

e La contribucién a la mitigacién del cambio climatico. Reduciendo las emisiones de gases de
efecto invernadero, de modo coherente con los objetivos establecidos en el PNIEC.

e ELl cambio modal hacia modos de transporte mas sostenibles. Incluyendo la promocidn,
pudiendo establecer objetivos minimos cuantificables, de la movilidad activa y recuperacion
de espacio publico.

e El impulso de la eficiencia energética en el uso de los medios de transporte. De manera
demostrable y cuantificable, contribuyendo, entre otros, a la electrificacién de este.

Es necesario sefnalar que, si bien las ZBE se implementan sdlo en una parte del suelo urbano, es
necesario que su aplicacion implique beneficios a la totalidad del municipio. Para ello, la eleccion
estratégica de las areas es clave, enmarcadas en estrategias mas amplias de cambio de la
movilidad en el municipio en su conjunto.

La aplicacion de una ZBE y su consecuente reduccion del trafico y de los aparcamientos abre una
oportunidad a realizar intervenciones urbanisticas que mejoren la habitabilidad de los barrios,
faciliten la renaturalizacion urbana y reduzcan el efecto “isla de calor” que va a afectar de manera
creciente a nuestras ciudades.

Una planificacion correcta de las ZBE podra asegurar una mejora de la calidad del aire en todo el
municipio, acorde con el cumplimiento de la normativa europea y con las recomendaciones de la
Organizaciéon Mundial de la Salud. Asimismo, las ZBE contribuirdan a mejorar la calidad del medio
ambiente sonoro, influyendo de manera directa en la emision de ruido de los vehiculos.

Es necesario que las Zonas de Bajas Emisiones estén alineadas con los objetivos del Plan Integrado
de Energiay Clima (2021-2030), presentado el 20 de enero de 2020. En dicho plan se establecen una
serie de medidas en el sector del transporte y la movilidad para impulsar su descarbonizacién,
siendo la principal un cambio modal en el transporte que supondrd una reduccién de los
desplazamientos urbanos en vehiculo privado motorizado del 35% en pasajeros-km. Para incentivar
este cambio modal en el transporte se prevé que a partir de 2023 se generalice a todas las ciudades
de méas de 50.000 habitantes la delimitacion de Zonas de Bajas Emisiones con acceso limitado a los
vehiculos mas emisores y contaminantes, siendo claves las administraciones locales. Estas
medidas acttan con objeto de promover modos de desplazamiento mas activos y sostenibles.

En definitiva, las Zonas de Bajas Emisiones son &reas urbanas con un nuevo modelo de movilidad
urbana mas saludable, eficiente, sostenible y justo. Para representar este nuevo modelo, en los
Gltimos afos, se ha empleado la “piramide de movilidad”, como un esquema que invierte el orden
de prioridades y que denuncia como habitualmente los recursos se han dedicado a los modos
menos sostenibles.

En este nuevo esquema de movilidad, los recursos van destinados al fomento de la movilidad activa
(peatones vy ciclistas) y del transporte publico, priorizandolos con respecto al vehiculo privado
motorizado convencional. A continuacion, se muestra un ejemplo de piramide de movilidad.

mercancias

Vehiculo

Ve hi_l:u los
particulares

Imagen 2. Pirdmide de movilidad. Fuente: IDAE

Cad. Validacion: 6CTYQED3FYPY7TC6JPRA7RG7N | Verificacion: https://estepona.sedelectronica.es/
Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 23 de 103

9/89



Como se puede ver en la Imagen 2, la pirdmide de movilidad reivindica la jerarquia de prioridades
por modos, en el siguiente orden: peatones (de todos los géneros, edades, capacidades y
condiciones socioecondmicas); ciclistas; transporte publico; distribucién de mercancias; vehiculos
con alta ocupacion y movilidad compartida; y por ultimo, automdviles particulares.

Con este nuevo modelo de movilidad se busca redistribuir los recursos (entendiendo recurso como
no sélo la inversion presupuestaria de las administraciones publicas, sino también el espacio
plblico en nuestras ciudades) dando prioridad a los modos méas eficientes y sostenibles. De este
modo, se intenta revertir la situacion actual donde la mayor parte del espacio publico se dedica a
los vehiculos motorizados.

En consecuencia, las Zonas de Bajas Emisiones deben entenderse como entornos que fomentan un
nuevo modelo de movilidad urbana, que discrimina los vehiculos motorizados mas contaminantes
y que promueve la movilidad peatonal, ciclistas y en transporte publico adaptadas y accesibles para
toda la poblacién, por delante también de los vehiculos motorizados de bajas emisiones.

Asimismo, las ZBE constituyen una gran oportunidad para recuperar el espacio publico urbano y
destinarlo a la mejora de la habitabilidad urbana, promoviendo la convivencia ciudadana y los usos
multiples de la calle, y permitiendo la puesta en marcha de medidas de renaturalizacion y de
adaptacion al cambio climético.
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2.2.Marco Juridico

En la presente seccidon se hace referencia a la normativa y ordenanza reguladora a nivel nacional y
europeo.

2.2.1. Normativa reguladora a nivel europeo

La normativa europea sobre calidad del aire en vigor consiste en las siguientes directivas:

e |a Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008,
relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmésfera mas limpia en Europa.

e LaDirectiva 2004/107/CE del Parlamento Europeoy del Consejo, de 15 de diciembre de 2004,
relativa al arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromaticos
policiclicos en el aire ambiente, donde se establecen unos objetivos de calidad del aire para
la proteccion de la salud humana y el medio ambiente en su conjunto.

Asi mismo, a nivel europeo, destaca la Estrategia Europea a Favor de la Movilidad de Bajas
Emisiones. Dicha estrategia establece que el cumplimento de los objetivos de reduccion de
emisiones dependerdn en gran medida de las ciudades y de las autoridades locales. También
recalca que son estas las que deberan poner en marcha incentivos para las energias y los vehiculos
alternativos de bajas emisiones, una planificacién de la movilidad urbana sostenible, fomentar un

cambio modal hacia los desplazamientos activos (en bicicleta o a pie), el transporte publico y/o los
planes de movilidad compartida, a fin de reducir los atascos y la contaminacion en sus calles.

En el marco de esta Estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones, se ha adoptado
varios reglamentos comunitarios, entre los que destacan el Reglamento (UE) 2019/631, por el que
se establecen objetivos de reduccion de emisiones de CO2 vehiculos ligeros nuevos en 2025 y 2030
y el Reglamento (UE) 2019/1242, por el que establecen objetivos de reduccién a vehiculos pesados
nuevos en 2025 y 2030.
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2.2.2. Normativa reguladora a nivel nacional
Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicién Energética’

Esta ley cambia el marco juridico espanol estableciendo necesaria la consideracién del cambio
climatico en la planificacion y gestion territorial y urbanistica, asi como en las intervenciones en el
medio urbano, en la edificacién y en las infraestructuras del transporte.

Dicha ley, en el Articulo 14.3.a, establece que los municipios espafoles de mas de 50.000 habitantes,
los territorios insulares y los municipios de mas de 20.000 habitantes cuando se superen los valores
limite de los contaminantes regulados en Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire, deberan adoptar, antes de 2023, planes de movilidad urbana
sostenible que introduzcan medidas de mitigacién, que permitan reducir las emisiones derivadas
de la movilidad incluyendo, entre otras, el establecimiento de zonas de bajas emisiones. Esta
obligatoriedad se realiza en linea con lo que contemplan la Declaracién de Emergencia Climatica
(en la linea prioritaria N.° 17), el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (apartado
3.2, medida 2.1) y el Programa Nacional de Control de la Contaminacién Atmosférica (medida T.1.2).

Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones?

Este real decreto tiene por objeto regular los requisitos minimos que deberan satisfacer las ZBE
que las entidades locales establezcan, conforme al articulo 14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo,
de cambio climatico y transicion energética.

Esta norma tiene como finalidades, contribuir a mejorar la calidad del aire y mitigar el cambio
climatico, resultando en una mejora de la salud de la ciudadania y la calidad de vida urbana,
impulsando una movilidad mas sostenible e inclusiva con menor impacto en la calidad del medio
ambiente sonoro, fomentando la movilidad activa y la recuperacion del espacio publico y
promoviendo la mejora de la seguridad vial y la pacificacién del trafico.

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de Calidad del Aire y Proteccién de la Atmédsfera®

En el ambito de la calidad del aire, la Ley 34/2007 tiene como objetivo establecer las bases en
materia de prevencion, vigilancia y reduccién de la contaminacién atmosférica con el fin de evitary,
cuando esto no sea posible, reducir los dafos para las personas y el medio ambiente. Esta ley tiene
como fin Ultimo alcanzar unos niveles 6ptimos de calidad del aire.

De este modo, en el Articulo 16.4 de dicha ley, establece que “(...) las entidades locales, con el objeto
de conseguir los objetivos de esta Ley, podran adoptar medidas de restriccion total o parcial del
trafico, que pueden incluir restricciones a los vehiculos mas contaminantes, a algunas matriculas,
a algunas horas o zonas, entre otros”.

Real Decreto 102/2011 de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire*
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Mediante el Real Decreto 102/2011 se transpone al ordenamiento juridico espafiol el contenido de
la Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008 y la Directiva 2004/107/CE, de 15 de diciembre de
2004.

Elarticulo 3.3 de este Real Decreto establece que las Comunidades Auténomas en el &mbito de sus
respectivas competencias, y las entidades locales cuando corresponda, realizaran en su ambito
territorial la delimitaciény clasificacion de las zonas y aglomeraciones en relacion con la evaluacion
y la gestion de la calidad del aire ambiente, asi como la toma de datos y evaluacién de las
concentraciones de los contaminantes regulados, y el suministro de informacién al publico.

Asimismo, el Real Decreto establece que las CCAA y las entidades locales adoptaran las medidas
necesarias para garantizar que las concentraciones de los contaminantes regulados no superen los
objetivos de calidad del aire y para la reduccién de dichas concentraciones, asi como las medidas
de urgencia para que las concentraciones de los contaminantes regulados vuelvan a situarse por
debajo de los umbrales de alerta y comunicaran la informacion correspondiente al publico en caso
de superacion de éstos. En particular, aprobaran los planes de mejora de calidad del aire definidos
en el articulo 24.1 y 24.6 de este Real Decreto y los planes de accién a corto plazo sehalados en el
articulo 25.

Dicho Articulo 25 del Real Decreto 102/2011 establece que los planes de accién a corto plazo
“podran, en determinados casos, establecer medidas eficaces para controlar y, si es necesario,
reducir o suspender actividades que contribuyan de forma significativa a aumentar el riesgo de
superacion de los valores limite o los valores objetivo o umbrales de alerta respectivos. Esos planes
de accidn podran incluir medidas relativas al trafico de vehiculos de motor, (...) y al funcionamiento
de instalaciones industriales o el uso de productos y a la calefaccion doméstica. En el marco de
esos planes, también podran preverse acciones especificas destinadas a proteger a los sectores
vulnerables de la poblacion, incluidos los nifios.”

Real Decreto Legislativo /2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial®

En el dmbito de la regulacién del tréfico, el articulo 7.g del Real Decreto Legislativo /2015, otorga
a los municipios la competencia de restringir la circulacién a determinados vehiculos en vias urba-
nas por motivos medioambientales y el articulo 18, de establecer por los mismos motivos la
prohibicién total o parcial de acceso a partes de la via, bien con caracter general o para
determinados vehiculos, asi como el cierre de determinadas vias.

1 https://www.boe.es/eli/es/1/2021/05/20/7 4 https://www.boe.es/eli/es/rd/2017/01/27/39

5 https://www.boe.es/eli/es/rdlg/2015/10/30/6/con

2 https://www.boe.es/eli/es/rd/2022/12/27/1052
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3. OBJETIVO DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio, encargado por el Ayuntamiento de Estepona, es la realizacion de
un Diagnéstico Inicial, necesario para la creacion de la Zona de Bajas Emisiones, ZBE, del municipio
de Estepona. Asi, este informe pone en marcha el proceso de establecimiento de dicha zona, con el
objetivo de dar cumplimiento a la Ley de Cambio Climatico y Transicién Energética.

Siguiendo los criterios de las "Directrices para la creacién de ZBE", editadas por el Ministerio para
la Transicién Ecologica y el Reto Demogréfico, el presente estudio analiza la situacion actual y fija
los objetivos minimos con los que se constituird la futura ZBE del municipio de Estepona.

Considerando que los objetivos de cualquier Zona de Bajas Emisiones son la mejora de la calidad
del aire y la salud de los ciudadanos, la mitigacion del cambio climatico, el cambio modal hacia
modos de transporte méas sostenibles y el impulso de la eficiencia energética en el uso de los
medios de transporte; el presente Diagnéstico estudia el escenario de partida y:

e Determina la localizacion de las areas objetivo de mejora de calidad del aire.

e Analiza el impacto social, de géneroy econdmico y las implicaciones para la economia local
de la puesta en marcha de la Zona de Bajas Emisiones en el municipio de Estepona.

e Estudia los planes y estrategias de movilidad y sostenibilidad del municipio, determinando
posibles sinergias.

e Analiza la movilidad en el entorno del estudio, describiendo la situacion de trafico existente
en los tramos viarios afectados y en su entorno.

e Analiza la red de transporte publico, red peatonal y red ciclista; y estudia medidas de
transformacién y mejora.

e Determina la afeccion sobre el trafico de la aplicacion de la Zona de Bajas Emisiones.

e Analiza la zona sobre la que se actuard y realiza una proyeccion de los ahorros en consumo
de energia final en el transporte una vez aplicada la ZBE.

e Propone posibles soluciones tecnolégicas para facilitar la implantacién de la ZBE.

e Establece los procedimientos para el seguimiento del cumplimiento y revisiéon de los
objetivos minimos establecidos en el presente Diagndstico, definiendo los indicadores de
movilidad sostenible y ruido y estableciendo la periodicidad del seguimiento de estos.

De este modo, el presente Diagndstico se llevara acabo de la siguiente manera:

En primer lugar, se realizard una evaluacion de la situacion actual existente, tanto desde el punto
de vista de la accesibilidad mediante transporte publico o vehiculo privado, asi como realizando un
diagnéstico de la capacidad actual de las infraestructuras del transporte. Para el estudio de la
situacion inicial es de gran importancia la captacion y recopilacién de datos referentes a movilidad
del entorno, para lo cual Vectio planteé una importante campana de trabajos de campo, entre los
que se incluyen la instalacion de cdmaras de vision artificial en el ambito de estudio.

A partir del punto inicial de partida que supone la recopilacion de informacién de movilidad relativa
al entorno de estudio, la siguiente tarea que afronta el presente informe es la modelizacién y

simulacion del &mbito, donde se analizaran las principales intersecciones del &mbito de estudio a
la vez que se simula la red viaria del municipio, de forma que se observen el viario e infraestructuras
de trafico existentes.

El andlisis se realizara mediante modelizacién del trafico en software de simulacion Aimsun
ademas del calculo estatico con la utilizacién de software ad-hoc (HCS). Para ello se volcaran todos
los datos obtenidos en las fases de recogidas de datos, trabajos de campo y todos los calculos de
movilidad y su prognosis.

Una vez identificados todos los posibles puntos de conflicto entre traficos, la capacidad de la
infraestructura de transporte actualy la accesibilidad al entorno en los distintos modos, la siguiente
fase sera llevar a cabo una optimizacion de la infraestructura existente actuando sobre los
itinerarios de acceso y planteando una serie de propuestas de mejora que minimicen o eliminen el
impacto de la redistribucion de los flujos a consecuencia de la aplicacién de la Zona de Bajas
Emisiones, sobre las condiciones existentes actuales, siempre y cuando el impacto generado fuese
de trascendencia y estas fuesen necesarias.

A modo de resumen, el objetivo del presente Diagnéstico sera realizar un exhaustivo anélisis sobre
las condiciones actuales de movilidad del municipio de Estepona con especial atencién al traficoy
a la capacidad de la infraestructura existente, para después analizar y determinar la localizaciény
las caracteristicas de la Zona de Bajas Emisiones; y a continuacién, examinar el impacto generado
por la implantacién de dicha zona, y por ultimo, proponer una bateria de medidas de mejora que
minimicen o eliminen el impacto de la redistribucion de los flujos a consecuencia de su ejecucion.

/I.magen 3. Imagen aérea del municipio de Estepona.
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4.1.Localizacion

El municipio de Estepona es un municipio espafnol perteneciente a la provincia de Malaga,
Andalucia. Se encuentra al suroeste de Malaga y limita con los municipios de Casares, Genalguacil,
Jubrique, Juzcar, Benahavis y Marbella.
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Imagen 4. Localizacién del municipio de Estepona
Estepona tiene una extension superficial de 137,5 km? y esta dividida administrativamente en 3
distritos, aunque cuenta con hasta 17 nlcleos de poblacidn. Se encuentra a tan solo 30 kildémetros
de Marbellay a 90 de la ciudad de Malaga.

Distancia
Marbella 30 km
Malaga 90 km
Algeciras 50 km
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4.2.Estructura viaria

El primer nivel de la jerarquizacion viaria de Estepona son las vias de alta capacidad que actdan
como canalizador de grandes flujos y que atraviesan el municipio y por tanto permiten el acceso al
pueblo de Estepona. En Estepona estas vias son la AP-7 y la A-7, de titularidad estatal.
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Imagen 5. Jerarquizacién vial del municipio de Estepona.

Las vias primarias comunican las vias de alta capacidad con las zonas urbanas y de mayor densidad.
Ejercen de ejes de acceso, como la Avenida Juan Carlos I, la Avenida J. Martin Méndez, la Avenida
Litoraly la Avenida del Carmen, y disponen de mayor capacidad que vias mas urbanas. Debido a su
capacidad estos ejes dan soporte al transporte publico con la localizacion de la estacion de
autobuses en la Av. del Litoral.

El siguiente nivel jerarquico consiste en las vias distribuidoras que sirven de conexion entre vias
principales y sirven como calles distribuidoras del trafico entre distintas zonas del municipio. Como
vias distribuidoras destacan la Avenida Espafia junto al paseo maritimo (en proceso de
peatonalizacién), la Avenida Puerta del Mar que da acceso al Puertoy la Calle Terraza que atraviesa
el Casco Histdrico de Estepona [ya peatonalizada).
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Por ultimo, las vias locales principales en las que predomina la preferencia peatonal se encuentran

principalmente en el Casco Histérico de Estepona. Asi, en los Gltimos anos se han ejecutado entorno e
a 50.000 m? de zonas peatonales dentro del centro urbano de la ciudad, peatonalizando mas de 120 Elifi
calles, incluyendo la céntrica calle Terraza o la actual remodelacion de la Avenida de Espafa. A i
estas peatonalizaciones hay que sumarle los mas de 18 km de corredor litoral, una senda peatonal De753 79 afos
y ciclista a lo largo de la costa de Estepona. e

De65a 69 afics
sy - - De60a 64 afios
4.3.Analisis social

De55a 59 afios

De50a 54 afios

El municipio de Estepona cuenta con una poblacion de 74.493 habitantes en 2022 segun datos Dedsa 49 anos
procedentes del Instituto Nacional de Estadistica. Registra una tendencia durante los dltimos afios M
al alza, tal y como se puede apreciar en el siguiente grafico del nimero de habitantes de Estepona De303 34 afos
en los Ultimos afios con una variacion relativa de la poblacién del 9,5% en los ultimos diez afios. Zizzm
Esta poblacién se ve aumentada en los meses de verano debido al gran niumero de segundas De15a 19 afos
residencias ubicadas en Estepona. e

De5a9afios

De0ad afios

Evolucién de la poblacién

20.000

Mujeres BHombres

70000 o Imagen 7. Pirdmide poblacional de Estepona (Censo 2021).

) - Por otro lado, en lo que respecta a la motorizacién en el municipio de Estepona, el parque de
60.000 — . s . .
= vehiculos se clasifica de la siguiente manera:
50.000

40.000

Parque de vehiculos
30.000

20.000

9
0.7% 5,4%
10000 \
5,2%
0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 7,8%
-TOTAL Hombres Mujeres 10,4%
Imagen 6. Evolucidn de la poblacién en Estepona. Fuente: INE
- . L . . 68,7%
El 24,70% de la poblacidn total de Estepona es extranjera y el principal origen de procedencia de r
los extranjeros residentes es Reino Unido con un 23,7% del total de poblacién extranjera.
Entrando un poco mas en detalle en la distribucion de la poblacion del municipio, la media de edad . :
) ~ ) _ ) ) Turismo Motocicleta
de los habitantes de Estepona es de 41,6 anos, el porcentaje de mujeres es ligeramente superior al Furgonetas Camiones Hasta 3.500 Kg
. - . o
de hombres y destaca por el alto porcentaje de poblacion activa con un 73,6%. B Camiones més de 3.500 Kg m Autobuses
m Ciclomotores Tractores industriales
Remolques y semirremolques Otros vehiculos

Cad. Validacion: 6CTYQED3FYPY7TC6JPRA7RE7N | Verificacion: https://estepona.sedelectronica.es/
Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 28 de 103

14/89



ASISTENCIA TECNICA PARA LA IMPLANTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN @

ESTEPONA, MALAGA - Ayuntamiento
REF: P2022056 - ENE. 2023 L

de Estepona

Como es habitual, la mayoria de los vehiculos del municipio de Estepona son turismos con un 68,7%
seguido de las motocicletas con un 10,4%.

40000
Si clasificamos los tipos de vehiculos en funcion del tipo de carburante destaca el consumo de Gasoil
en furgonetas y camiones mientras que en motocicletas y ciclomotores predomina la gasolina. En 35000
los turismos, mayoria de vehiculos del parque vehicular, el % de vehiculos que usan gasoil es
ligeramente superior al de gasolina. 30000
Parque de vehiculos 25000
o | -
90% 20000
80%
15000
70%
60% 10000
50%
5000 —
40% >
——————  :
30%
0
- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
—o—Turismos Camiones =—®=Furgonetas =@=Motocicletas =@=Ciclomotores ==@=0tros
10%
Imagen 9. Evolucion del parque de vehiculos en el municipio de Estepona (2014 - 2020). Fuente: DGT.
0%
Turismo Motocicleta Furgonetas Camiones Hasta Camiones més Autobuses Ciclomotores Tractores Remolques y Otrosvehiculos
3.500 Kg de 3.500 kg industriales semirremolques

Tabla 2. Evolucién del parque de vehiculos en el municipio de Estepona (2014 - 2020)

Evolucién del parque de vehiculos (2014 - 2020)

Gasolina ®Gasoil ® No consta

Fuente: DGT en cifras detalle, Datos municipales

Imagen 8. Parque de vehiculos en el municipio de Estepona. Fuente: INE. Afo 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Turismos 31.024 32.109 33.485 34.785 35.763 36.731 37.227
Camiones 3.422 3.416 3.431 3.465 3.427 3.349 3.326
Furgonetas 3.597 3.665 3.779 3.885 4.003 4117 4.202
Motocicletas 3.624 3.884 4.188 4.484 4.868 5.257 5.492
Ciclomotores 3.376 3.301 3.262 3.217 3.137 3.078 3.047
Otros 629 634 661 686 719 748 773
Total 45,672 47.009 48.806 50.522 51.917 53.280 54.067
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4.4.Marco estratégico

En este capitulo se analizan los planes y estrategias de movilidad y sostenibilidad del municipio en
la actualidad, analizando posibles sinergias. En este caso, los instrumentos estudiados son: el Plan
de Accion por el Clima y la Energia Sostenible de Estepona, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Estepona y la Estrategia de Desarrollo Sostenible e Integrado. Estepona, el Jardin de la Costa
del Sol.

4.4.1. Plan de Accién por el Clima y la Energia Sostenible, Estepona

Desde 2019 Estepona estd adherida a la red espanola de ciudades por el clima. Por tanto, el
municipio de Estepona se compromete a la puesta en marcha de un Plan de Accién Local por el
Cambio Climético con un proceso de informacién y sensibilizacién ciudadana.

Entre las acciones propuestas en este documento se incluyen algunas relacionadas con el
transporte y la movilidad del municipio de Estepona:

e Curso de conduccidn eficiente

Con esta medida se concienciard a las empleados municipales o usuarios de vehiculos
municipales de las cantidades de combustible que consumen estos vehiculos
innecesariamente, provocado por una conduccién ineficiente y facilitarles un aprendizaje
que les ayude a consumir menos carburante y reducir sus emisiones en los
desplazamientos.

e Sustitucion de vehiculos por otros mas eficientes

Se propone la renovacién progresiva de la flota de vehiculos municipales por vehiculos de
menores emisiones que los actuales.

e Plan de Transporte al Trabajo

El Ayuntamiento es una de las organizaciones mas grandes de la localidad y genera un
impacto importante tanto por el nimero de trabajadores como por el poder ejemplarizante
de sus acciones. Seria necesario acometer actuaciones sobre los desplazamientos de estos,
a la vista de los datos obtenidos por la Asesoria de Alcaldia en cuanto a los modos de
desplazamiento al trabajo, que arrojan un 95% de uso de vehiculos motorizados privados
para el trasporte al centro de trabajo (compartido solo en el 13,7% de los casos).
e Actualizacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible

Para alcanzar los objetivos del PMUS se deben sopesar modificaciones que incluyan nuevas
acciones como la pacificacion del trafico rodado, la ampliacion de la red de carriles bici, la
habilitacion de aparcamientos periféricos, la promocién de los caminos escolares seguros,
el fomento el transporte publico... teniendo presente una ciudad futura compacta.

e Fomento de la movilidad Sostenible a los Centros Escolares
Se desarrollaran proyectos que fomenten la movilidad sostenible en los centros educativos,
teniendo como objetivo el animar y promover que entre la comunidad educativa haya mas

desplazamientos sostenibles, saludables y seguros, tanto a pie como en bicicleta, vehiculo
compartido o transporte publico.

e Puesta en marcha de Zonas de Bajas Emisiones

El Ayuntamiento delimitara aquellas zonas con mayores concentraciones de contaminantes
atmosféricos debidos al transito para que, con la menor afluencia de aquellos vehiculos mas
contaminantes, se mejore la calidad del aire de estas y tomara las medidas necesarias para
su implantacién y puesta en funcionamiento.
e Apoyo al vehiculo Sostenible y Renovacion del Parque Mévil privado

Se propone la implantacién de un sistema municipal de recarga para vehiculos eléctricos
con el objetivo de promover la adquisicién progresiva de este tipo de vehiculos entre la
poblacion y lograr reducir las emisiones de CO2 asociadas a los combustibles de los
vehiculos convencionales. Asimismo, se promueve la renovaciéon de los vehiculos
convencionales por otros mas eficientes en el parque mavil privado con el objetivo de reducir
el impacto ambiental (contaminacion atmosférica y aclstical y aumentar asi la calidad de
vida de la poblacién. Esta medida deberd ir acompafiada de la exencién parcial del pago del
impuesto IVTM para vehiculos que utilicen combustibles no convencionales.

e Optimizacién de los servicios de Transporte Colectivo

Se propone realizar un estudio de demanda del transporte colectivo con el objetivo de
optimizar sus frecuencias y rutas, de detectarse la necesidad.

4.4.2. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Estepona
El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Estepona fue aprobado el 21 de abril de 2015, con el

objetivo de instaurar un nuevo marco de relaciones de movilidad en el municipio, entre peatones,
bicicletas, vehiculos privados y transporte publico. Asi, este Plan cuenta con los siguientes
objetivos:

e Fomentar los modos de transporte no motorizados.

e Incrementar el peso del transporte plblico respecto del automévil privado.

e Racionalizar el uso del espacio publico urbano.

e Incidir sobre la costumbre de movilidad de los ciudadanos.

e Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano.

EL PMUS realiza un diagnéstico de la situacion de partida del municipio de Estepona y propone una
serie de actuaciones a ejecutar para propiciar un cambio en la movilidad del municipio. Entre las
conclusiones de este documento destacan:

e La ejecucion de nuevos viales y rondas urbanas que contribuyan a la distribucion correcta
del tréfico segin destino e impidan la saturacién de la avenida de Andalucia, principal via
del municipio. Concretamente, el PMUS propone la ejecucion de un anillo de circunvalacion
entorno al municipio. Asimismo, como medida para disuadir el aparcamiento en el centro,
el Plan propone la implantacion de la zona de estacionamiento regulado en la calle Terraza
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e EL PMUS concluye que el desplazamiento a pie es el modo de transporte preferido por
residentes y turistas dentro de cada nucleo urbano. Sin embargo, se detectan diversos
problemas en la infraestructura peatonal, tales como discontinuidades en los recorridos
peatonales e insuficiencias de anchos, escasa iluminacién nocturna...

e El Plan detecta carencias y deficiencias en la oferta de transporte publico del municipio,
como grandes distancias entre paradas de autobus, carencia de pasos de peatones cercanos
a estas y frecuencias de paso bajas. Para solucionarlo, el Plan propone una bateria de
medidas con el objetivo de aumentar la cobertura de las lineas existentes en la actualidad
para que lleguen a dar servicio a mas ciudadanos y mejorar la conexidn del transporte
publico con otros medios de transporte.

e Una vez analizada la red ciclista de Estepona, el Plan concluye la gran carencia de una red
cohesionada en el municipio, con escasa infraestructura segregada. EL Plan incluye la
planificacion de una red de itinerarios ciclistas que permita la conexion entre los distintos
nucleos urbanos.

Entre las medidas y actuaciones propuestas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Estepona
destacan:

e Lasrelativas a la red peatonal:

El Plan propone la ampliacion de los itinerarios peatonales existentes para conseguir
aumentar el “radio de accién peatonal”, asi como la mejora de la continuidad peatonal en el
viario, conectando los principales equipamientos, areas residenciales y zonas verdes.
Adicionalmente, el Plan propone la creacién de un corredor litoral en el municipio, con el
objetivo de comunicar los 20 km de costa. Otras medidas relativas a la infraestructura
peatonal son la creacién de Caminos Escolares Seguros y de Areas de Prioridad Residencial
(Zonas 30), donde se potencian los desplazamientos peatonales mediante la pacificacion del
trafico motorizado.

e Lasrelativas a la red ciclista:
EL Plan incluye una propuesta de ampliacion de la red ciclista, en consonancia con el Plan
de Fomento del Uso de la Bicicleta realizado por el Ayuntamiento de Estepona y el Plan
Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 desde la administracion autondmica.
De manera concreta, el Plan propone la creacion de un Anillo Ciclista, perimetral al casco
urbano del municipio, ademas de la creacién de ltinerarios Ciclistas de Conexidn Interna,
que permitiran la conexion de los principales centros atractores y la construccion de nuevos
aparcamientos para bicicletas.

e Las relativas al transporte publico:
El plan incluye numerosas actuaciones, como la mejora de la accesibilidad y cobertura del
transporte publico a la poblacion, la reduccién de los tiempos totales de viaje disminuyendo
las diferencias de tiempo respecto al vehiculo privado, la optimizacién y ampliacién de los

recorridos de las lineas de transporte publico urbanas e interurbanas.
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De este modo, el PMUS fomenta una movilidad sostenible, estableciendo el siguiente orden de
prioridad de los desplazamientos en el municipio: Peatones, ciclistas, transporte publico y, por
Gltimo, vehiculos motorizados.

Adicionalmente, considerando el analisis previo y las diversas propuestas de actuacion, el PMUS
contiene una evaluacién energética, medioambiental y econémica de su aplicacién. También se
debe mencionar la importancia de la participacién publica y la comunicacién con los ciudadanos a
lo largo de todo el proceso de elaboracién del PMUS.

4.4.3. Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado. Estepona, el Jardin
de la Costa del Sol

En elafo 2016 el ayuntamiento de Estepona presentd la Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible
e Integrador de Estepona, eDUSI. Este informe busca analizar los principales retos y problemas a
los que se enfrenta el municipio de Estepona y presentar una estrategia a futuro que permita
convertir a Estepona en “una Ciudad turistica sostenible y una Ciudad con calidad de vida para sus
vecinos”. El objetivo de este documento es determinar el modelo de ciudad que Estepona desea ser
en el futuro, identificando y dando respuesta a los problemas existentes en la actualidad.

A modo de resumen del diagndstico de la situacion del area urbana, se incluye a continuacién el
analisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades) del municipio de Estepona:

17/89



ASISTENCIA TECNICA PARA LA IMPLANTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN
ESTEPONA, MALAGA
REF: P2022056 - ENE. 2023

Debilidades
Emprendimiento y competitividad:
D1: Excesiva dependencia del turismo litoral y una acusada estacionalidad
D2: Tejido empresarial muy atomizado
D3: Mercado laboral poco atractivo con empleos poco cualificados y condiciones poco estables
Dé4: Falta de emprendimiento en actividades de alto valor afadido
D5: Carencias tecnoldgicas

Urbanismo y Movilidad:

Dé: Desarrollo urbanistico entorno al litoral poco cohesionado. Perdida de la compacidad urbana
con desconexion, aislamiento y dispersion de los sistemas urbanos

D7: Déficit de zonas verdes destinadas al ocio y esparcimiento integradas con los espacios urbano
D8: Escasa permeabilidad del Centro Histdrico
D9: Falta de movilidad sostenible. Elevado uso del vehiculo privado

D10: Problemas de trafico rodado y falta de &reas de aparcamiento. Contaminacién acUstica
generada por esta situacion

Sociedad y demografia:
D11: Desempleo, en especial, durante el periodo no estacional. Elevado incremento
de los parados de larga duracion
D12: Bajo indice de reemplazo y renovacion de la poblacién activa

Recursos naturales:

D13: Fuerte presion sobre el medio ambiente y los recursos naturales. Ecosistema litoral degradado
por la alta concentracién de poblacidn, en particular durante el periodo estival por el incremento

poblacional
Amenazas
Economia y Competitividad:
A1: Nuevos destinos turisticos competidores
A2: Gran dependencia del turismo exterior
Medioambiente y Sostenibilidad:
A3: Mayor vulnerabilidad al cambio climéatico dada su ubicacién costera, inundaciones y pérdida de
costa, ademds de otros riesgos ambientales como incendios y erosién del suelo

A4: Problemas de abastecimiento de energia y recursos naturales, en especial de agua, durante el
periodo estacional debidos a las sequias que afectan al municipio

AB5: Riesgo de contaminacion creciente de las infraestructuras litorales, en particular, de las playas
a consecuencia de la sobreexplotacion turistica

Aé: Continuidad y preferencia por el desarrollo residencial desbordante en la franja litoral

Sociedad y Demografia:
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A7: Riesgo de que si no se toman las medidas necesarias para la inclusién de los colectivos
desfavorecidos se generen bolsas crénicas de pobreza que lleven a situaciones de exclusién.
Preocupa la situacién de los parados de larga duracién

A8: Insostenibilidad demografica debido a la alta tasa de emigracion de la poblacion joven hacia otros
nucleos urbanos en busca de oportunidades, con una repercusion directa sobre la base productivay
el envejecimiento de terminadas areas

Complejidad en la gestion pUblica:
A9: Problemas de accesibilidad en los transportes

A10: Diferentes autoridades con competencia en el entorno de la Ciudad y su Promocién turistica

Cultura y Patrimonio:

Elevado capital ecoldgico y turistico (playa y montana). Diversidad de espacios y recursos
naturales

Papel histérico de la Ciudad. Importante Patrimonio Cultural
Activos culturales. Teatro, fiestas populares, etc.
Capacidad econémica:
Marca reconocida a nivel mundial. Destino preferente para segunda residencia
Oferta hotelera de calidad
Importancia creciente de otros modelos turisticos (natural, deportivo o sanitario)
Clima privilegiado con mas de 300 dias de sol
Sostenibilidad:
Jardin de la Costa del Sol. Aumento del valor paisajistico de la localidad
Oferta deportiva de calidad (campos de golf, puerto deportivo, polideportivos, etc.)
Sensibilizacion ambiental. Punto limpio y buena recogida selectiva
Ciudadania:
Ciudadania comprometida y participativa (Ej: colaboracidn en proyectos como “calles tipicas”)

Buena integracion de la poblacidn extranjera
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Oportunidades

Diversificacién del modelo turistico:

01: Desarrollo de la imagen de “Turismo Sostenible”. Fomento del turismo ecoldgico. Incremento

del turismo activo y de naturaleza

02: Desarrollo del turismo cultural potenciando su patrimonio histérico, paisajistico y cultural

03: Potencial para convertirse en un destino preferente para la hibernacion de equipos
Competitividad e innovacion:

04: Formar un ecosistema favorable para la consolidacién y mejora de la competitividad de las

empresas, con especial hincapié en el mercado minorista y sector turistico

05: Mejorar la empleabilidad de los parados de larga duracion, a través del reciclaje profesional, y
otros colectivos desfavorecidos
06: Centros de formacion que incrementen la profesionalizacion de determinadas actividades, es
particular, aquellas relacionadas con el turismo
07: Aprovechar el potencial de las TIC para mejorar los servicios, el turismo, el transporte y la
gobernanza, facilitando ademas la integracion de los diferentes colectivos de inmigrantes, en linea
con el concepto de “Smart City”

Medioambiente y sostenibilidad:
08: Fuerte potencial para mejorar la movilidad ciclista y peatonal fomentando su uso
09: Optimizacidon del transporte apostando por el uso de modos mas sostenibles
010: Gran potencial de ahorro energético y generacion mediante el uso de energias renovables
(solar, eélica y marina)

011: Promover un desarrollo urbanistico equilibrado y sostenible, fomentando actuaciones de
adaptacion al cambio climatico

Por lo tanto, de manera general, el eDUSI concluye que Estepona se caracteriza por ser una ciudad
turistica con una acusada estacionalidad y un desarrollo urbano poco cohesionado, pero con una
marca reconocida a nivel internacional, destacando su capacidad y potencial econémico. En
consecuencia, Estepona presenta méas debilidades que fortalezas, pero mayores oportunidades que
amenazas.
Una vez realizado el analisis del conjunto de dimensiones urbanas del municipio, y detectadas las
principales amenazas, el documento fija una estrategia orientada al dinamismo sostenible. Asi, de
la Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrador de Estepona destacan las siguientes
actuaciones y esfuerzos focalizadas en las areas con mayor potencial:
e Promover su patrimonio cultural y natural, apostando por la rehabilitacién de los activos
histéricos del municipio e incrementando su oferta cultural.
e Impulsar la creacién de zonas verdes y espacios publicos atractivos, espacios de convivencia
para visitantes y residentes.
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Potenciar el tejido empresarial local, generando oportunidades profesionales,
especialmente, para los colectivos mas desfavorecidos (parados de larga duracién y
poblacién inmigrante), apostando por la educacién y la profesionalizacion.

Actuar sobre el modelo de movilidad actual, reordenando el espacio publico y fomentando
la mediante peatonalizaciones y la construccion de infraestructura
ciclista.

Fomentar el uso de las Tecnologias de la Informacién y la Comunicacién (TIC) para mejorar
la Ciudad, implantando la Administracion Electrénica, con un nuevo modelo de gobernanza
mas accesible, cercano, eficaz y transparente.

Optimizacién de los recursos naturales del municipio y fomentar el ahorro energético con el
uso de las energias renovables.
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4.5.Movilidad actual

En este capitulo se analizarad la movilidad actual de Estepona, tanto en los viajes internos del
municipio como los de conexién con otras localidades. Ademds, se estudiaran algunas
caracteristicas de los patrones de movilidad de los ciudadanos.

Para ello se emplearan los datos de telefonia mévil, que provee tanto el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (MITMA] como el Instituto Nacional de Estadistica (INE).

4.5.1. Andlisis de datos mediante telefonia movil

En este apartado se realizard un anélisis de la movilidad actual, en base a informacién obtenida
mediante analisis de datos de telefonia mévil. Estos datos han sido obtenidos por el Ministerio de

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en el periodo en el que estuvo activado el Estado de Alarma
por la COVID-19.¢

Se han establecido dos periodos de estudio: el martes 19 de febrero de 2020 y el miércoles 5 de
mayo de 2021. De esta forma, se ha podido analizar un periodo de temporada baja, pero anterior a
la pandemia, y un periodo de temporada media.

Estos datos estaran afectados por la restriccion a la movilidad que existia en dichos periodos, por
lo que la magnitud de viajes totales no sera realista con una situacion de normalidad. Sin embargo,
los datos si que seran Utiles para analizar la relacidon entras las distintas zonas del municipio y los
municipios cercanos.

Adicionalmente se utilizaréan datos provenientes del Instituto Nacional de Estadistica’, también
obtenidos mediante telefonia moévil, para analizar la variacion de poblaciéon que pernocta en

distintos periodos del afio, que dado el caracter turistico del municipio es un factor importante para
tener en cuenta.

En los estudios mediante telefonia mdvil es necesario disponer de una zonificacion, que variara en
funcidn de las necesidades y posibilidades técnicas. En el caso de los estudios del MITMA y el INE
la zonificacién elegida ha sido la de los distritos censales.

Estepona cuenta con tres distritos censales, siendo el distrito 2 el que determina la forma de los
restantes. A continuacidn, se describen los limites de los distritos:

e Distrito 1(27.944 habitantes): Limitado al oeste y al norte por el limite del término municipal,
y al este por la Carretera del Genalguacil y por el distrito 2.

e Distrito 2 (22.526 habitantes): Limitado al norte por la Autopista del Mediterraneo, al este
por el Arroyo de la Calay al oeste por la Calle Fuente Mariana Gil, el Camino del Calvario, la
calle Jesus y Maria, la calle Blas Ortega y la calle Santa Ana.

6

7

https://www.mitma.gob.es/ministerio/covid-19/evolucion-movilidad-big-data/opendata-movilidad

htt| www.ine.es/ex| erimental/m0\|/i|Ii|daii|/i>|<ierim | |I|I| I|I ||||| |I| ||||

p|S|i/| | | | | |I | || |I |8|nial inliiin
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e Distrito 3 (19.439 habitantes): Limitado al este y al norte por el limite del término municipal,
y al oeste por la Carretera del Genalguacil y el Arroyo de la Cala.

Por tanto, el nicleo urbano de Estepona se encuentra formado por el Distrito 2 completo y parte
del Distrito 1, mientras que todo el Distrito 3 est4 formado por urbanizaciones.

enaiguacil 1 y

Estepona

Imagen 10. Distritos censales de Estepona

Debido al gran tamano y la heterogeneidad de estas zonas se ha realizado una desagregacion
sintética en base a la poblacién. Los datos de poblacién se han obtenido del Instituto de Estadistica
y Cartografia de Andalucia.?t

& https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/datosespacialesestadisticos/
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Autopista del mediterraneo

. Distribucio ial de la poblacion (2020)
/ Malla 250 metros x 250 metros

Menos de 50 habitantes
Entre 50 y 250 habitantes
Entre 250 y 500 habitantes
* Entre 500 y 1000 habitantes
® Masde 1000 habitantes

Imagen 12. Poblacidn por distritos sintéticos

Imagen 11. Distritos sintéticos creados Se observa como el grueso de la poblacion reside en el nicleo urbano de Estepona, tanto en la zona
Las zonas sintéticas creadas son las siguientes: del Casco Histérico como en la zona del Puerto. Ademas, también hay una parte importante de la
o poblacién que vive en la zona méas préxima a Marbella.

o Distrito 1

o Estepona Pueblo (Puerto) (21.884 habitantes)
o Playa Bahia Dorada (1.170 habitantes)

o Costa Natura (2.096 habitantes) Matrices Origen/Destino
o Seghers (2.613 habitantes)

o Altos de Estepona (Oeste) (181 habitantes)

De esta manera las matrices Origen/Destino creadas a partir de los distritos censales se
desagregaran en estos nuevos distritos, en funcion de su poblacién.

Para analizar la movilidad se utilizan las denominadas matrices Origen/Destino. Estas tablas nos
dicen cuantos viajes se producen de una zona a otra. Las celdas que se encuentran en la diagonal

e Distrito 2

o Estepona Pueblo (Casco Histérico) (22.526 habitantes) son .v?ajes-que tienen como origen y destino la misma zona. En primer lugar, se va a analizar la
—_ movilidad interna de Estepona.

e Distrito 3
o Punta Plata (1.738 habitantes) Podemos observar coémo el nimero de viajes dentro del municipio se mantiene constante en los dos
o Selwo (5.247 habitantes) periodos. El grueso de los viajes se realiza entre las dos zonas en las que esta dividido el ndcleo
o Benamara-Atalaya (11.893 habitantes) urbano, destacando especialmente los viajes que se realizan en la zona oeste. Por otra parte,
o Altos de Estepona (Este] (561 habitantes) también destacan los viajes que se realizan desde Benamara-Atalaya al ntcleo urbano y consigo

misma.
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Tabla 4. Matriz O/D Interna Febrero 2020 (Basado en datos abiertos MITMA)

Pueblo Pueblo Sagfiers Costa Bahia Es?::usna Benamara Selwo Punta Est‘::na
(Casco) (Puerto) Natura Dorada (Este) -Atalaya Plata (Oeste)
Pucblo(Casco)  6.411 [18:670| 1.831  1.679 1424 480 4475 1929 639 14
Pucblo (Puerto) [118/7761| 1200944 2.054  1.884  1.597 539 5976 2577 854 152
Seghers 1.841  2.054 201 185 157 |53 586 253
CostaNatura  1.689  1.884 185 169 144 538 232
BahiaDorada  1.432 1597 157 144 122 456 197
S ---- 156 ---
Beeer 4508 5903 | EEUERY
Selwo 1946 2545 250 229 194 - 3009  1.297 430 -
Punta Plata 6ht 843 | 83 | 76 | ek [T22 997 430 w2 [
“osa me o [T e o [T s

Tabla 5. Matriz 0/D Interna Mayo 2021 (Basado en datos abiertos MITMA)

Pueblo Pueblo Seafizs Costa Bahia ES/:::;“ Benamara Selwo Punta Es/?el:t::na
(Casco) (Puerto) Natura Dorada (Este) -Atalaya Plata (Oeste)
Pueblo(Casco) 7121 [[17.618| 1.728  1.585 1344 453 4689 2022 670 120
Pueblo (Puerto) |17.831 1200682 2.028  1.860 1578 532 6371 2747 910 163
Seghers 1749 2.028 199 182 155 [752 1 425 29 |89 [ie
CostaNatura  1.604  1.860 182 167 142 - 573 247 --
BahiaDorada  1.360  1.578 155 142 120 210
S ---- 164 ---
B 4851 6.329 6196 2671
Selwo 2092 2729 268 245 208 - 2671 1152 382 -
PuttaPlta 693 904 |89 g1 g9 [N230 sss 382 126 [N
wagre o [ S e

A continuacion, se realizara el analisis con los municipios cercanos. Debido a que se ha observado
que los resultados cuando Estepona es origen y cuando es destino son practicamente iguales, el
analisis se realizara con los viajes tomando a Estepona como origen.

Tabla 6. Matriz Origen Estepona Febrero 2020 (Basado en datos abiertos MITMA]

Pueblo Pueblo Costa Bahia — Benamara Punta —
(Casco) (Puerto) S Natura Dorada [Eetigpmene -Atalaya selom Plata [Ectieppere
(Este) (Oeste)
Marbella 3170 3.642 357 328 278 94 [8F97N 3793 1.257 224
Benahavis 1.102 3.207 314 288 245 82 836 360 19 21
Manilva 4Lhb 747 73 67 57 19 3.228 1.392 461 82
Casares 788 1.889 185 170 144 471 203 67
San Roque 326 502 49 45 38 429 185 61
Mélaga 417 630 62 57 251 108 36
Mijas 176 201 20 286 123
Jubrique 76 271 273 118
Algeciras 114 308 124 54
Fuengirola b4 176 94 40
Benalmédena 99 108 52
sl g 2
pril
Ronda 36 164
Istan/0jén 54 53
Los Barrios 34 136
Torremolinos 27 79
Coin 27 34
Otro 343 819 80 74 62 21 803 346 115 20

Imagen 13. Relacién de viajes entre el casco urbano y el resto del municipio
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Tabla 7. Matriz Origen Estepona Mayo 2021 (Basado en datos abiertos MITMA]

Pueblo Pueblo Sagfiers Costa Bahia Es?::usna Benamara Selwo Punta Est‘::na
(Casco) (Puerto) Natura Dorada (Este) -Atalaya Plata (Oeste)
Marbella 3905 4402 432 396 336 113 099930 4309 1.428 255
Manilva 1.412 3.930 385 354 300 101 1.241 535 177 32
Benahavis 563 791 78 71 60 |20 | 3408  1.467 486 87
Casares 647 1.233 1.234 532 176 31
Malaga 324 647 689 297 98 | 18
San Rogue 306 587 255 110 36 |1
Mijas 95 247 282 122 40
Jubrique %5 25 104 s EE
Algeciras 88 242 173
Benalmadena 43 65 305
Fuengirola 41 174 176
La Linea de la
Concepcion 74 226 74
Ronda 100 136 120
Castellar de la
Frontera 98 100 128
Istan/0jén 83 81 99
Los Barrios - 188 42
Torremolinos 81 121 31
Coin 18 55 86
Otro 573 2.203 216 198 168 57 496

Benahavis -
12,00% 4

MAR
MEDITERRANEQ

PROVINCIADE '\
CADIZ .
7,00%

l N
2, S
ha o ) o7

Se observa cdmo el grueso de los viajes con otros municipios se realiza sobre todo a Marbella, que
es el municipio con mas habitantes de las cercanias (141.463 habitantes). Estos viajes se realizan
sobre todo desde la zona de Benamara-Atalaya, que es la méas cercana a Marbella.

Los siguientes municipios con importancia son Manilva y Benahavis. En el primer caso se relaciona
mayormente con la zona del Puerto, mientras que con Benahavis se relaciona principalmente con
la zona de Benamara-Atalaya. En el resto de los municipios el nUmero de viajes es bajo.
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4.5.2. Movilidad estacional

Otro de los analisis que se puede realizar a través de los datos de telefonia mdvil es el de la variacion
de la poblacién que pernocta en determinados periodos concretos, asi como si el lugar en el que
estan pernoctando es o no el mismo que su residencia habitual.

Para ellos se han empleado datos del Estudio de Movilidad a partir de Telefonia Movil del INE. Este
estudio recogi6 la ubicacion de todos los teléfonos mdviles espanoles durante 12 dias del 2019, 2020
y 2021. Estos dias son:

e Temporada alta: 20 de julio y 15 de agosto del 2019, 18 de julio y 15 de agosto del 2020y 17
de julioy 15 de agosto del 2021.

e Temporada baja: 24 de noviembre y 25 de diciembre del 2019, 22 de noviembre y 25 de
diciembre del 2020y 21 de noviembre y 25 de diciembre de 2021.

Poplamon Residentes  NO residentes TO.T,AL
_ , residente poblacién que
Ano Dia , que pernoctan que pernoctan
(Segln pernocta en
. en Estepona en Estepona
padrén) Estepona
20 de julio 56.196 22.920 79.116
15 de agosto
e 9 A 56.323 30.354 86.677
24 de noviembre 49.357 9.889 59.246
25 de diciembre 48.016 13.837 61.853
18 de julio 56.676 19.163 75.839
15 de agosto
P 9 95 58.689 26.082 84.771
22 de noviembre 62.715 6.130 68.845
25 de diciembre 56.886 10.529 67.415
17 de julio 57.087 25.174 82.261
15 de agosto
e 9 =1 6 56.398 33.455 89.853
21 de noviembre 52.546 13.033 65.579
25 de diciembre 52.597 15.078 67.675

Podemos observar como en temporada alta la poblacion real de Estepona llega a situarse en los
90.000 habitantes, un 25% mas que la poblacion empadronada. Sin embargo, durante los periodos
de temporada baja la poblacion real es menor que la empadronada.

También se puede observar como durante el 2020 la poblacién en temporada alta cayé respecto al
2019, mientras que en temporada baja aumenté. En el 2021 la poblacion aumenté tanto en
temporada alta como en temporada baja.
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4.6.Transporte publico
Estepona cuenta con un servicio de transporte urbano e interurbano, detallado a continuacién.

4.6.1. Lineas Urbanas

Desde 2013 “Autocares Ricardo” opera el transporte urbano de Estepona y ofrece servicio con tres
lineas urbanas. La primera de ellas mediante una linea circular que transcurre dentro del pueblo
de Estepona, la L2 que conecta Estepona con Mar y Monte y una tercera linea circular entre
Esteponay Bermuda Beach.

e L1 Linea Circular Estepona
e L2 Estepona-Mary Montes
e L2 Mary Montes- Estepona
e L3 Bermuda Beach

La linea 1 discurre desde el Mc Donald’s hasta Beverly Hill realizando una ruta circular que bordea
el Casco Historico de Estepona. Ofrece servicio desde las 7:20h hasta las 21 horas con un intervalo
aproximado de 40 minutos.

La linea 2 conecta el centro de Estepona con la Urbanizacién Mary Monte y dispone de parada en el
paseo maritimo. El servicio funciona desde las 6:10 hasta las 21:00 aproximadamente y el intervalo
de paso es de 30 minutos.

La linea 3 que sigue el recorrido desde la Estacion de autobuses hasta Bermuda Beach tan solo

ofrece cuatro servicios diarios con horario de salida de la Estacion de Autobuses a las 7:00, 11:00,
18:00 y 20:00.

2

Valle Romano

Urb. Don Pedro
Arroyo Baquero
Bahia Dorada Entrada
Bermuda Beach

10

HOSPITAL
saLioa

HORARIO DE
¥ LLEGADA.

Imagen 15. Horario L3. Fuente: Autocares Ricardo
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N e 530 Malaga-Cadiz
: =4 e 528 Algeciras-Granada
e 602 Malaga-Aeropuerto-Marbella-Estepona-Algeciras
e 605 Aeropuerto Malaga- Marbella- Estepona
il e 611y 612 Mélaga-Aeropuerto-Marbella-La Linea- Algeciras
Lo : e 613 Malaga-Aeropuerto-Marbella-Estepona
rn',,%" &
= Las lineas interprovinciales ofrecen un nimero limitado de servicios diarios y no se consideran
X i % e como una alternativa de viaje competitiva en el presente estudio. La Unica linea interurbana que
ks A —==== A Dshe .. s . Yo ’
3 7 ofrece un servicio competitivo al Casco Histérico de Estepona es la linea 79.
La linea 79 que conecta la Estacion de Autobuses de Marbella con Estepona tiene una frecuencia de
W £ paso de un autobus cada 30 minutos aproximadamente entre las 6 de la mananay las 11 de la noche.
5
AN
[ ,;;"'y LEYENDA
. nea L
3 « ; 775 iy
BL'WV ' g i3 E E
Imagen 16. Recorrido L1y L2 Estepona. oo TeafeE [ ElOpensteetMaplcontribut
4.6.2. Lineas Interurbanas Imagen 17. Ruta de la Linea 79 Fuente: Avanza

Avanza, concesionaria especializada en el transporte regular de viajeros por carretera de medio
recorrido, opera diferentes lineas que conectan Mélaga, Marbella y Algeciras. A continuacién, se
detallan aquellas lineas que tienen parada en Esteponay que por tanto sirven de acceso al municipio
objeto de estudio. Las lineas interurbanas tienen parada en la Estacion de Autobuses que se ubica
en la Avenida Litoral a una distancia superior a 1 kildmetro del Casco Histérico de Estepona.

e 240.L-M240 Antigua Terminal Estepona- La Linea
e 077. Hospital Costa del Sol-Estepona-Casares

e 079. Marbella-Estepona

e 302. Mélaga-Estepona

e 314. Mdlaga- Algeciras

e 313. Malaga - La Linea- Algeciras

e 309. Mélaga- Estepona (Exprés)

e 501. Mélaga- Cadiz
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4.7.Red Peatonal ciudad. Entre estas calles peatonales destacan dos principales, la calle Terraza y la actual

remodelacion de la Avenida de Espana.

El municipio de Estepona dispone de una red peatonal que permite disfrutar del caracter urbano de
la ciudad, al mismo tiempo que dota de accesibilidad peatonal al entramado urbano de esta. Si bien
se detectan diversos problemas en la infraestructura peatonal del municipio, el desplazamiento a
pie es el modo de transporte preferido por residentes y turistas dentro de cada nucleo urbano.
Adicionalmente, en los dltimos afos el Ayuntamiento de Estepona estd tomando medidas para
mejorar la continuidad peatonal en el viario, conectando los principales equipamientos, areas
residenciales y zonas verdes; medidas, por otra parte, incluidas en los diversos planes estratégicos
del consistorio.

e Imagen 19. Ejemplo de peatonalizaciones en el casco histérico. Vistas de la Calle Lozano y Calle Chorro.
AV

En segundo lugar, una de las principales rutas peatonales de las que dispone el municipio es el
Corredor del Litoral, con mas de 18 km a lo largo de la costa de Estepona.

LEYENDA
Cultural

Imagen 20. Corredor del litoral en el municipio de Estepona.

S
Imagen 18. Centros de atraccion Estepona Adicionalmente, existen una serie de rutas peatonales urbanas que permiten recorrer el centro

150 Km

£
g

urbano de extremo a extremo. Estas rutas, que pretenden servir de incentivo y aliciente turistico
para conocer y disfrutar del municipio, sirven de ejemplo de la accesibilidad peatonal que ofrece el

nucleo urbano. Destacan las rutas publicitadas por la Delegacion de Turismo del Ayuntamiento en
En primer lugar, cabe destacar las zonas peatonales dentro del Casco Histérico de Estepona, mas su campana “Paso a paso / Step by step”.

En este capitulo, se desarrolla en detalle la red peatonal existente en la actualidad en el municipio
de Estepona:

de 120 calles peatonalizadas, llegando a los 50.000 m? de superficie peatonal en el centro de la
A continuacidn, se analizan las principales caracteristicas de la actual accesibilidad peatonal del

municipio:
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Distancias y discontinuidades de itinerario.

Como hemos mencionado anteriormente, el grueso de la poblacién reside en el nicleo urbano de
Estepona, tanto en la zona del Casco Histérico como en la zona del Puerto. En estas zonas las
distancias son inferiores a 2 km y los tiempos son, en todo caso, inferiores a la media hora. Esto
favorece la movilidad activa, especialmente la peatonal.

Sin embargo, también hay una parte importante de la poblacién que vive en urbanizaciones fuera
de ese nucleo urbano, principalmente en la zona de Benamara-Atalaya, mas proxima a Marbella.
En las conexiones de estas zonas residenciales con el ndcleo urbano se han podido observar
discontinuidades que impiden el desplazamiento a pie, ademés de mayores tiempos de
desplazamiento que hacen menos atractiva la movilidad a pie. Si bien hay que senalar que durante
los Ultimos afios con el desarrollo del Corredor del Litoral estas discontinuidades se han reducido.

Accesibilidad al transporte publico.

Como ya se ha senalado anteriormente, el municipio de Estepona cuenta con diversas lineas de
autobuses urbanos e interurbanos. Las lineas interurbanas tienen parada en la Estacion de
Autobuses que se ubica en la Avenida Litoral, a mas de 1 km del Casco Historico. Con respecto a
las lineas urbanas, dos conectan Estepona con Mary Monte (L2) y con Bermuda Beach (L3], y sélo
una, la linea circular (L1), transcurre dentro del pueblo.

Imagen 21. Ejemplos de actuaciones en paradas de la Linea Circular (L1].

Esto implica que, en la actualidad, la accesibilidad al transporte publico es relativamente baja en
numerosas zonas del municipio, ya que existen importantes lagunas de cobertura sin paradas
cercanas. Si bien es necesario sefialar la importancia de la linea circular en la ciudad, comunicando
la estacion de Autobusesy el Casco Histérico, ademas del conjunto del nicleo urbano. En esta linea
en los Ultimos afnos se han realizado trabajos de mejora de la accesibilidad, como con la instalacién
de marquesinas y la mejora de la sefalizacion.
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Tipos de aceras, alumbrado y mobiliario urbano. 4.8.Red Ciclista

Anteriormente, las aceras del municipio presentaban diversos problemas detectados en el PMUS,
como falta de alumbrado, presencia de obstaculos que reducian el ancho efectivo o falta de
continuidad en los viales. Sin embargo, en los dltimos afos se han llevado a cabo multitud de
actuaciones para revertir esta situacion y solucionar los problemas presentes. Asi, se han
reformado diversos viales dotando de mayor iluminacién las aceras en las calles reformadas y

En los Ultimos afos, el Ayuntamiento de Estepona ha comenzado a desarrollar una red de carriles
bici en el municipio que comuniquen los principales equipamientos, areas residenciales y zonas
verdes. Dicha red actualmente esté en desarrollo, y todavia existen diversos puntos de interés sin
conexion que impiden el correcto desplazamiento en bicicleta por el conjunto del ndcleo urbano.

. - - . En la actualidad, las principales vias por las que discurre esta red de carriles bici son:
ampliando las aceras en los puntos conflictivos. Se debe senalar que, pese a que estas actuaciones

resultan muy positivas para la red peatonal del municipio, todavia hay numerosos viales que e Av.DelCarmen

requieren de reformas. e Av. Puerta del mar

e Glorieta de BigZechariah Stefan Strumsky - Av. Juan Carlos | - Plaza de los Pensadores
e Tramo Av. Espana

También hay que destacar el Corredor del Litoral que permite la movilidad peatonal y ciclista a lo
largo de la costa del municipio.

Imagen 22. Ejemplo de actuacién de mejora en las aceras en la Av. Andalucia.

Imagen 23. Ejemplo de actuaciones de carriles bici.

Todas estas actuaciones estan en consonancia con el Plan de Fomento del Uso de la Bicicleta
realizado por el Ayuntamiento de Estepona y el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 desde la
administracién autondmica.

A continuacién, se incluye el plano de la red ciclista actual en el municipio de Estepona.
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4.9.Analisis de tréfico
Los trabajos de campo constituirdn la base sobre la que realizar el andlisis y diagnéstico de la

situacion actual del entorno de estudio, por lo que su finalidad es la obtencién de datos del entorno
que permitan su evaluacion. Para ello, el personal técnico de Vectio planted, en coordinacién con la

J

)
U3 Benitez ¢ -

direccion del estudio, una campana de aforos en distintos puntos del entorno de estudio.

/ &
% e / 4 ~ . L . .
% T / La campana de trabajos de campo disenada se centra en los principales viales del entorno,
il LIS — 7 \ - realizando especial énfasis en aquellos que pertenecen o dan acceso a la zona estudiada.
Sladsiohs H /! X 7 Nw\dahmvﬂ\—, e b
) |~ Estepona 22 SRR Tanto los trabajos de campo realizados como la recopilacién de datos existentes para la realizacion
=\ ii ! del presente estudio han sido:
Y X e Recopilacién de datos actuales de trafico existentes en las carreteras del Ministerio de
z S Transportes, Movilidad y Agenda Urbana cercanas a la zona objeto de estudio.
e e Recopilacién de datos actuales de tréafico existentes procedentes del Ayuntamiento de
) &
) //y Estepona.
N e Instalacion de 6 aforos direccionales, consistentes en cdmaras de vision artificial.

RordadelMar

Imagen 24. Plano de la red ciclista.

También se debe senalar, que el 1 de agosto de este afio, ha comenzado a funcionar el nuevo servicio
de Vehiculos de Movilidad Personal, VMP. Los patinetes eléctricos y bicicletas de las dos compafiias
adjudicatarias estaran distribuidos en las 32 zonas habilitadas para el estacionamiento dentro del

nlcleo urbano.
Los criterios de adjudicacion establecidos por el consistorito han sido el mejor servicio
calidad/precio, el nimero de bicicletas eléctricas puestas a disposicién o el compromiso de

mantener un local fisico abierto para atender al publico.

De este modo, el consistorio ha regulado la movilidad ciudadana en estos medios de transporte,
fomentando la movilidad sostenible y dando cumplimento a la Ley de Cambio Climaticoy Transicion

Energética.

200Km
200 Km.

00 i 2

Imagen 25. Campafa de trabajos de campo
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4.9.1. Aforos del Ayuntamiento de Estepona

El Ayuntamiento de Estepona cuenta con diversos aforos de trafico distribuidos en todo el municipio.
Estos datos resultan de interés ya que permiten identificar los principales flujos de trafico y las vias
e itinerarios mas solicitados en los afios disponibles, 2019 y 2021.

En la siguiente tabla se recogen los principales datos de los aforos municipales:

Tabla 9. Aforos Aytm. Estepona 2019 y 2021

Acceso 1. Bomberos

e 2019.19 dias aforados. IMD: 13090 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 09:00 y PM
son las 14:00.

e 2021. 24,9 dias aforados. IMD: 13065 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 11:00 y
PM son las 13:00.

Acceso 2. Poligono

e 2019. 16,4 dias aforados. IMD: 8802 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 11:00 y
PM son las 13:00.

e 2021.7 dias aforados. IMD: 9968 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 11:00 y PM
son las 12:00.

Acceso 3. Avenida del Carmen

e 2019. 19 dias aforados. IMD: 14209 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 11:00 y PM
son las 14:00.

e 2021. 11 dias aforados. IMD: 17709 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 11:00 y PM
son las 12:00.

Acceso 4. Avenida del Litoral

e 2019.19 dias aforados. IMD: 22005 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 11:00 y PM
son las 13:00.

e 2021.7 dias aforados. IMD: 20654 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 11:00 y PM
son las 13:00.

Acceso 5. Avenida Diputado Ignacio Mena

e 2019.19 dias aforados. IMD: 6508 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 11:00 y PM
son las 17:00.

e 2021.12,5 dias aforados. IMD: 3534 veh/dia. Se observa que la hora punta AM son las 11:00 y
PM son las 12:00.

En la imagen se pueden observar las ubicaciones de los aforos de los que dispone el Ayuntamiento
de Estepona.

Imagen 26. Puntos de aforo histéricos del Ayuntamiento de Estepona
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4.9.2. Aforos direccionales La siguiente imagen muestra la ubicacién de cada uno de los equipos de aforo instalados en el
nucleo urbano de Estepona.

La importancia de esta tipologia de aforos reside en la relevancia de la caracterizacion de la
intensidad de cada uno de los movimientos, a fin de reproducir en el modelo de simulacion las
mismas condiciones de circulacion existentes en la actualidad.

Para conocer el tréfico actual en el ambito de estudio se colocaron equipamientos de aforo en las
intersecciones principales que permiten el acceso al Casco Histdrico de Estepona. De este modo,

se podran identificar los principales flujos de trafico, para asi reconocer las vias e itinerarios mas

solicitados, asi como su estado actual. Los equipamientos empleados para la obtencién de los
aforos fueron cdmaras de vision artificial. En las siguientes imagenes se muestran las situaciones R G
donde se instalaron estos equipos.
Tabla 10. Ubicacién de las camaras de vision artificial de los trabajos de campo £
Nimero L
identificativo Ubicacion o0k
CV-01 Interseccion en T entre la Calle terraza y la Avenida de Espana
Glorieta entre la Avenida de Espafa, la Avenida de Andalucia y la Avenida
CV-02 )
Litoral
CV-03 Glorieta entre la Avenida de Espafa con la Avenida Juan Carlos |
CV-04 Glorieta entre la Avenida Andalucia y la Calle Terraza m,,,‘ :
oV-05 Glorieta eliptica entre la Avenida Juan Carlos |, la Calle Cristébal Ruiz "
Méndez, la Calle Sierra Cazorla y la Calle Parque Central
CV-06 Glorieta de BigZechariah Stefan Strumsky

Imagen 27. Ubicacion de los aforos direccionales
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4.9.3. Calibracion de los datos

El equipo técnico de Vectio realizé los aforos el jueves 9 de junio y el viernes 10 de junio de 2022,
obteniendo de esta forma el aforo de un dia laborable medio. Para convertir esta medicion en datos
homogéneos y representativos la corregiremos con los coeficientes de la estacion publica de aforo
mas cercana. De esta manera, eliminaremos las discrepancias que se pueden producir por realizar
un aforo de corta duracién en un periodo de tiempo determinado.

En este caso concreto de estudio la estacién permanente de aforo mas cercana se trata de una
estacion del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, situada en el punto kilométrico
154,71 de la autovia A-7; la estacién MA-418-0.

En el afio 2019 (Gltimo afo disponible), la estacién permanente ha registrado en 356 dias aforados
una intensidad media diaria de 37.880 vehiculos, de los cuales tan solo 3.927 son pesados.

Tabla 11. Intensidades medias (IMD) (Veh/dia)

Fuente: Mapa de aforos del Ministerio de Fomento

Vehiculos ligeros 33.953
Vehiculos pesados 3.927
Total 37.880

En el siguiente grafico se puede observar la distribucién de vehiculos por la A-7 en cada mes del
ano. Destaca el trafico superior en el mes de agosto, siendo la Unica temporada del afio que se
superan los 50.000 vehiculos/dia, esto es logico debido al turismo veraniego en la Costa del Sol.

Distribucién anual de vehiculos A-7 (IMD)
60000
50000
40000
30000
20000
10000

Imagen 28. Distribucién anual de vehiculos A-7, estacion MA-418-0. Fuente: Direccién General de Carreteras. MITMA

Continuando con la calibraciéon de los datos, en el caso de la autovia A-7 observamos que el factor
de calibracion mensual (factor L) es de 0,95 para el mes de junio, lo que indica que el trafico en junio
es superior a la media anual, como también se puede ver en los datos de IMD. Por otro lado, el
factor S también es de 0,95 para el mes de junio.

DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION MA-418-0 2013

via ATS PK: 15471 (") Hora30 Hora 100 Hora 500
Catzada: e Intensidad Horaria Total {veh/hora) 3870 2803

Poblacion: MALAGA Porcentaje de Pesados (%) 9.2 78

Dias Aforagos: 346

INTENSIDADES MEDIAS IMD (VEH / DIA) }

) ToTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 417 0 81
2.COCHES 31715 0 1781
3. COCHES CON CARAVANA 2 0 15
4. CAMIONETAS 1783 2 10
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS (1+2+304+5) 33953 2 1887
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 2181 2 8
7. CAMIONES ARTICULADOS 1530 " e
8. TRENES DE CARRETERA 42 0 4
9. VEHICULOS ESPECIALES [] 0 0
10. AUTOBUSES 15 0 3
VEHICULOS PESADOS (§+7+8+3+10) 3927 4 108
ToTAL 37880 % 1995
[coercienres |
L K " s
Mes Ligeros Pesados Total | Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total
ENERO .21 1.12 1.21 250 200 245 1.02 1.00 1.03 0es 081 081
FEBRERO 1,18 068 113 245 2,10 4 1.03 1.10 1.04 0es 082 0e3
MARZO " 0es 1.00 238 2,10 235 1.01 107 1.2 06 081 004
ABRIL 1.03 0ee 1.02 284 2,08 256 105 1.00 1.08 088 080 004
MAYO 1.04 o 102 252 200 247 1.04 107 1.04 097 082 095
JUNIO 0es 0@ 085 238 2,10 235 1,03 1.00 1.03 0e7 07 095
JULIO 0.81 004 082 247 2,14 243 1.04 1.10 1.04 0ee 084 087
AGOSTO o7 1.08 074 241 212 238 1.02 1.08 1.2 0ee 082 087
SEPTIEMBRE 084 oes 0 244 2,19 242 1.02 1.00 1.03 087 082 085
OCTUBRE 1.4 0es 103 235 2,08 232 1.01 1,08 1.2 0e6 084 004
NOVIEMBRE 1.18 1.04 1,14 238 213 233 1.01 1.08 1.02 0es 080 0@
DICIEMBRE 1.21 112 1.21 228 208 2 1.01 1.00 1.02 0es 077 083
TOTAL 103 101 103 243 2n 23 1,02 109 103 0.3¢ 083 035
[CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD MAXIMA | UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15°

Calzaga 1

INT. HORARIA MAX_ CALZADA (2 CARRILES) 2236 VEH / HORA PESADOS: 4.29% VLig= 111.28KM/H Y FHP = 0,82 (1)

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 137,51 Km /h

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 1, MEDIA O . MINIMA 80

Calzaca 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 128,06 Km /h

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 2372 VEH/HORA PESADOS: 5.90% VLig= 1010 KM/HY FHP = 0,822 (1)

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 0, MEDIA D . MINIMA 75

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL INFORME CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)

(1) CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO SON DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEORICA COINCIDE CON LA CARACIDAD

En autovia i@ hora 30,700 y 500 Je 1@ estacion completa tene caracier meramente INGKCANV0 Para 105 CaCUI0s Je Capacioad y nivel Je servicic Jede nacerse
unicamente 300M® Cada UNa 08 /83 CaZadas empieanac IS 3aras

Imagen 29. Detalle de la estacién permanente MA-418-0.
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4.9.4, Resultados

Como hemos dicho anteriormente, no es necesario calibrar los datos con el coeficiente mencionado,
por lo que directamente se obtienen los datos globales del trafico por movimientos en la hora punta

Punto 1: Interseccién Avenida Espaia-Calle Terraza

Interseccién en T entre la avenida Espana y la Calle Terraza. La configuracion actual de esta
interseccién permite los giros desde la Avenida Espafa para alcanzar la Calle Terraza (desde el

en las seis intersecciones aforadas del municipio. oeste hacia la izquierda y desde el este hacia la derecha). Por otro lado, la calle Terraza sdlo permite

sentido norte.
A modo de resumen, se presentan los datos de estos seis puntos, los mas relevantes de cara a la

movilidad motorizada de Estepona: Los viales de conexién de esta interseccién son:

e Punto 1: Interseccién en T entre la Calle terrazay la Avenida de Espafa * Norte: Calle Terraza
e Punto 2: Glorieta que conecta la Avenida de Espafa, la Avenida de Andalucia y la Avenida » Este: Avenida Espana

Litoral. e QOeste: Avenida Espafa

Tabla 12. Punto 1: Interseccién Avenida Espana-Calle Terraza

e Punto 3: Glorieta que conecta la Avenida de Espana con la Avenida Juan Carlos |

e Punto 4: Glorieta de conexion de la Avenida Andalucia y la Calle Terraza

e Punto 5: Glorieta eliptica que conecta la Avenida Juan Carlos |, la Calle Cristobal Ruiz
Méndez, la Calle Sierra Cazorlay la Calle Parque Central

e Punto é: Glorieta de BigZechariah Stefan Strumsky que conecta la Avenida Juan Carlos |, la
Avenida Puerta del Mar, La Avenida J. Martin Méndez y la Avenida Puerta del Mar.

N E w
N 0 0 0
E 178 0 702
w 252 665 0

Se debe sefalar que, en el momento de realizacion de la campana de trabajos de campo, esta

interseccion estaba afectada por el comienzo de los trabajos de remodelacidn y peatonalizacion de
la Av. Espafia. Por ello, para realizar la modelizacién se ha realizado un calibrado de los datos
empleando los Ultimos aforos municipales (de 2019 y 2021) con el objetivo de obtener la situacion
inicial de partida del trafico del casco urbano.
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Asi, se ha obtenido la siguiente matriz 0/D en hora punta con un total de 1797 vehiculos circulando
por la interseccion un dia medio. Los movimientos mayoritarios son de este a oeste, con 702
vehiculos circulando en la hora punta de un dia medio, y de oeste a este, con 665 vehiculos.

Punto 2: Glorieta Av. Andalucia-Av. Espafa-Av. Litoral

Intersecciéon con configuraciéon de glorieta que conecta la Avenida de Espafa, la Avenida de
Andalucia y la Avenida Litoral. La glorieta cuenta con dos carriles en el anillo interior y La Avenida
Andalucia dispone de un bypass que conecta con la Avenida Espana.

Los viales de conexidn de esta interseccion son:

e Noroeste: Avenida Andalucia
e Este: Avenida Litoral
e QOeste: Avenida Espana

Tabla 13. Punto 2: Glorieta Av. Andalucia-Av. Espa . Litoral

e = =
N 0 0 0 312

Nw 0 21 488 312
w 0 186 30 475
E 0 495 592 9

Como en el anterior caso, la campana de trabajos de campo se vio afectada por las obras de
peatonalizacion de la Av. Espafia, por lo que se realizé un calibrado con los datos del ayuntamiento
para obtener la situacion de trafico previa.

La hora punta se produce en horario AM, de 08:00 a 09:00, con un total de 2920 vehiculos circulando
por lainterseccion un dia medio. Los movimientos mayoritarios son de este a oeste, desde Av. Litoral

para continuar por Av. Espanfa, con 592 vehiculos circulando en la hora punta de un dia medio, y de
este a noroeste, con 495 vehiculos.

Punto 3: Glorieta Av. Espafia-Av. Juan Carlos |- Av San Lorenzo

Glorieta de conexion de la Avenida Espana, Avenida Juan Carlos |, Avenida San Lorenzo y Acceso del
Parking Paseo Maritimo Estepona con un solo carril en el anillo interior.

Los viales de conexion de esta interseccion son:

Norte: Avenida San Lorenzo
Noroeste: Avenida Juan Carlos |
Suroeste: Avenida Espana

Este: Avenida Espana

N Nw S SW
N 0 27 29 62
NW 0 15 360 217
S 0 287 24 349
SwW 0 91 294 12

Como en los casos anteriores, esta glorieta estaba afectada por las obras de la Av. Espafa durante
la toma de datos, por ello se ha procedido a realizar un calibrado de los datos empleando los UGltimos
aforos municipales (de 2019 y 2021) obteniendo la siguiente matriz de hora punta.

En hora punta circulan por la glorieta un total de 1767 vehiculos un dia medio. El movimiento
mayoritario se produce de noroeste a sur, con 360 vehiculos realizandolo en hora punta, y de sur a
ste con 349 vehiculos.

suroe
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Punto 5: Glorieta Av. Juan Carlos |-Cristébal Ruiz Méndez- C. Parque Central-C. Sierra Cazorla

Punto 4: Glorieta Av. Andalucia- C. Terraza

Glorieta con forma eliptica ubicada al Oeste del Casco Histérico de Estepona. Esta interseccion con
configuracion de glorieta conecta la Av. Juan Carlos |, la Calle Cristébal Ruiz Méndez, La Calle

Parque Centraly la Calle Sierra Cazorla.

Glorieta situada al noroeste del Casco Histérico de Estepona que conecta la Avenida Andalucia con

la Calle Terraza.

Los viales de conexidon de esta interseccion son:
Los viales de conexidon de esta interseccion son:
Norte: Calle Terraza

L]

e Suroeste: Avenida Andalucia Noroeste: Avenida Juan Carlos |
L]

L]

Suroeste: Calle Cristobal Ruiz Méndez
Sureste: Avenida Juan Carlos |
Norte: Acceso a la glorieta por la Calle Parque Central y salida de la glorieta por la Calle

Sierra Cazorla
La hora punta se produce de las 08:00 a las 09:00, con un total de 1316 vehiculos circulando por la
glorieta un dia medio. El movimiento mayoritario se produce de oeste a este, con 495 vehiculos
realizandolo en hora punta un dia medio. En este caso, como en el anterior, no fue necesario realizar

Sureste: Calle Terraza
Este: Avenida Andalucia

La hora punta se produce de 08:00 a 09:00, con un total de 1875 vehiculos circulando por la glorieta
un dia medio. El movimiento mayoritario consiste en la continuacién de la Av. Andalucia de este a
sur, con 629 vehiculos en hora punta (AM] en un dia medio. En esta ocasion los trabajos de campo
se realizaron sin problematica, y no requirieron de un calibrado posterior.

Tabla 15. Punto 4: Glorieta Av. Andaluc rraza ningL]n tipo de calibrado.

a 16. Punto 5: Glorieta Av. Juan Carlos |-Cristobal Ruiz Méndez- C. Parque Central-C. Sierra Cazorla

N E s sw
N 0 130 92 17
E 130 17 629 27
H 45 456 2 3 N E s w
SW 9% 98 101 [ N o 0 o 67
E 0 0 32 305
s 0 59 ] 203
w 0 495 155 0
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Punto 6: Glorieta de BigZechariah Stefan Strumsky De este modo, se ha obtenido una hora punta con un total de 3027 vehiculos circulando por la glorieta

Glorieta de grandes dimensiones que permite el acceso a Estepona desde la AP-7 y que consta de un dia medio. Los movimientos mayoritarios se producen de este a oeste, con 310 vehiculos

tres carriles en el anillo interior. Esta interseccidn conecta la Avenida Juan Carlos |, la Avenida
Puerta del Mar, La Avenida J. Martin Méndez y la Avenida Puerta del Mar.

realizdndolo en hora punta un dia medio, y de sureste a noroeste, con 233 vehiculos circulando.

Los viales de conexidn de esta interseccion son:

Noroeste: Avenida Juan Carlos |
QOeste: Avenida J. Martin Méndez
Suroeste: Avenida Puerta del Mar
Sureste: Avenida Juan Carlos |
Este: Calle Policia Nacional
Noreste: Avenida J. Martin Méndez

Tabla 17

NE NW SE! SW E w
NE 0 229 42 0 2 0
NW 82 10 197 143 37 26
SE 95 233 14 196 70 196
swW 83 106 83 2 0 70
E 2 34 5 122 0 310
w 138 26 239 167 61 7

Cabe destacar que, en el momento de realizacion de la campana de trabajos de campo, la salida
noreste de la rotonda (hacia Av. J. Martin Méndez) se encontraba cortada y el paso estaba prohibido.
Para solucionarlo se ha procedido como en casos anteriores, realizando un calibrado de los datos
empleando los ultimos aforos municipales (de 2019 y 2021) con el objetivo de obtener la situacion
inicial de trafico.
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También se debe destacar que, en Espana la nueva Ley de Cambio Climéaticoy Transicion Energética
establece la necesidad de crear Zonas de Bajas Emisiones en aquellos municipios de mas de 50.000
5.1.Introduccion habitantes antes de 2023.

Una vez analizadas las condiciones actuales de movilidad de Estepona, en este capitulo se procede Las ZBE deben hacer frente a los siguientes problemas e intentar solucionarlos:

a determinar la localizacidn y las caracteristicas de la Zona de Bajas Emisiones. Para ello, se deben -
o o o L o e Elevado trafico de paso por el centro urbano.

tener claros los objetivos de una zona de estas caracteristicas y otros criterios practicos de disefio. . . -
e Escasa movilidad activa (peatonal y ciclista).

En los ultimos afios se ha constatado la necesidad de mejorar la calidad del aire en nuestras e Baja utilizacion del transporte publico por carencias estructurales de la red y por la falta de
ciudades, de este modo surgen las Zonas de Bajas Emisiones, como &reas de acceso restringido a accesibilidad a este, ya que en numerosas ocasiones las redes de transporte publico no
determinados vehiculos debido a sus emisiones. estdn disefadas para ser una alternativa al vehiculo privado sino para ofrecer

El objetivo de estas zonas es mdltiple; por un lado, mejorar la calidad del aire y la salud de los desplazamiento a personas sin vehiculo disponible [viajeros cautivos).

ciudadanos; vy, por otro lado, conseguir una mayor eficiencia energética en el uso de los medios de ¢ Excesiva ocupacion del espacio publico por el automévil, con el consiguiente desequilibrio

transporte, establecer el cambio modal hacia modos de transporte mas sostenibles y mitigar el en la gestion del espacio pUblico.

cambio climético. De este modo, las Zonas de Bajas Emisiones deben impulsar politicas activas y medidas disuasorias

Los beneficios de la implantacién de un ZBE son la reduccion de particulas contaminantes (como el para que los residentes y visitantes se inclinen por el transporte colectivo o la movilidad activa,

diéxido de nitrégeno y el ozono) y una mayor eficiencia en costes tanto de salud como econémicos. incentivando un modelo de movilidad sostenible.

De este modo, con el objetivo de clasificar los vehiculos segin sus niveles de contaminacion surge Es clave recordar que una Zona de Bajas Emisiones es un proyecto de movilidad sostenible para un
la clasificacién a nivel europeo, Euro standard, recogida a continuacién: area que permita reducir la contaminacion en ella. Para ello es necesario que la ZBE se plantee con

un enfoque integral que incluya a residentes, comerciantes, empleados, visitantes y turistas.

En resumen, para la correcta determinacion de la Zona de Bajas Emisiones se debe realizar un
N . . Emisiones de NOx en mg/km e . e . - ., .
Euro standard Ao de matriculacion analisis de las afecciones al trafico fruto de las restricciones y de la redistribucion de los flujos de
Gasolina Diésel ‘e . . L . . . .
trafico en el municipio y una estimacidon del impacto sobre el medio ambiente debido a la

Euro1 1992 9.7 9.7 implantacion de dicha zona. Asi, se deberan evaluar diferentes escenarios basados en diferentes
Flroz B 2 E alternativas técnicas de la implantacién de la ZBE.

Euro 3 2001 1,5 5

Euro 4 2006 0,8 2,5

Euro 5 2011 0,6 1,8

Euro 6 2015 0,6 0,8

En Espana, la Direccion General de Trafico creé en 2015 una serie de etiquetas que permiten
identificar a primera vista los vehiculos mas respetuosos con el medio ambiente. Estas etiquetas
son: 0, ECO, C, By A (sin etiqueta). Estas etiquetas y su clasificacién seran detallas mas adelante
en este informe.

El objetivo altimo de una ZBE no debe ser la renovacion de la flota, sino una reduccion del numero
de vehiculos. Para conseguir esto, en el disefo y planteamiento de las ZBE se deben tener en cuenta
las redes peatonales y ciclista, asi como el transporte publico disponible en el municipio. De este
modo, la aplicacion de una ZBE en coordinacién con los Planes de Movilidad Municipales debe
promover el cambio modal, promocionando una movilidad mas eficiente y sostenible apoyada en el
transporte publico y la movilidad activa.
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En el momento del disefio de la Zona de Bajas Emisiones, también se debe poner especial atencién
a los posibles efectos indeseados que la zona pueda originar. Estos efectos se deben identificar y
mitigar mediante medidas complementarias.

A continuacioén, se detallan los criterios practicos del diseno de las ZBE:

Delimitacion
Para la delimitacion de la ZBE deben emplearse fronteras y limites conocidos por la ciudadania, como
fronteras administrativas (limites de distritos y barrios), vias importantes, avenidas de ronda o
circunvalacion, elementos destacados como grandes zonas verdes, rios o lineas de costa, lineas de
ferrocarril, etc.

Extensién minima

La ZBE debe de contar con una extension minima que garantice su efectividad en mejorar la calidad
del aire del municipio. Una buena practica puede ser delimitar la zona por las circunvalaciones del
municipio, si este dispone de este tipo de vias.

Senalizacion
La correcta sefalizacion de las ZBE es clave para su efectividad y
su funcionamiento. Una vez establecida la zona, se deben instalar
senales fisicas en todo el perimetro de acceso. Estas sefales se

deben completar con sefalizacién de aproximacién (vertical y/o
paneles luminicos).

Efectos negativos

Formacion de itinerarios de trafico por viario
no capacitado y congestion en accesos.

Riesgo de saturacion de modos de transporte
alternativos.

Aumento de la demanda de estacionamiento
en el exterior de la ZBE.

Residentes afectados por las restricciones en
la movilidad.

Dificultades de colectivos vulnerables para
alcanzar la ZBE.

Medida complementaria

Ordenacion del trafico, correcta sefnalizacion y
limitacion del estacionamiento de vehiculos en
la zona.

Inversion en la infraestructura y red peatonal y
ciclista.

Regulacion y tarifacién del estacionamiento y
la construccién de aparcamientos disuasorios.

Moratorias con horizontes temporales y
medidas compensatorias para aquellos
titulares de vehiculos afectados.

Mejora de la accesibilidad y el transporte
publico.

La Direccion General de Trafico aprobé el dia 2 de junio de 2021

un disefio de sefial de ZBE, homogéneo para todos los municipios, Impacto en la distribucién urbana de
mercancias.

Creacidn de puntos de recogida de mercancias,
impulso de la distribucion nocturna y en horas
valle y subvencion para la compra de vehiculos
de bajas emisiones dedicados al transporte y la

EXCEPTO T con el siguiente significado: “Zona de Bajas Emisiones. Entrada

= ¥ prohibida a vehiculos de motor, excepto aquellos vehiculos que
(] £
O D

dispongan del distintivo ambiental indicado por la entidad local en

distribucion urbana de mercancias.

la parte inferior de la sefal”.

Sistema de control y plataforma de gestién Otro aspecto también a considerar en el diseno de la ZBE son las excepciones a esta. A continuacion,

Para la correcta implantacion de la Zona de Bajas Emisiones se debe disefar un sistema de gestion y se recogen una serie de posibles excepciones que podrian tenerse en cuenta clasificadas:

control. Excepciones por las condiciones personales del conductor:

Habitualmente, este control se efectlia mediante cdmaras fijas con reconocimiento de matriculas y/o . . . .
e Personas con movilidad reducida o discapacitadas.

e Residentes (preferentemente limitada al minimo y con horizontes temporales a las
moratorias).

con sistemas embarcados. La informacion de estas camaras es procesada y remitida a la policia local,
a través de una aplicacion web; esto permite a la policia establecer las sanciones pertinentes a los
conductores que infrinjan la normativa.

La ZBE debe contar con un sistema de gestién que permita controlar el funcionamiento de la zona, asi Excepciones por el motivo de acceso del vehiculo:

como recopilar datos de interés. Asimismo, para la correcta implantacién se debe establecer un . i .
. . I : L . . . o e Asistencia a personas dependientes
sistema de informacion que permita la comunicacion con la ciudadania, el registro de autorizaciones

y notifique de las alertas sobre calidad del aire. * Transporte colectivo o taxis

e Servicios plblicos [emergencias, limpieza, recogida de basuras, sanitarios...)
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5.2.2. Alternativa 2: Delimitacién por Avenida Andalucia y Avenida San Lorenzo
La segunda opcidon planteada fue la de seguir el trazado de la Avenida Andalucia, que bordea el
centro del municipio, hasta su encuentro con la Avenida San Lorenzo a través de las Calles Tajoy

5.2.Alternativas planteadas
A lo largo del desarrollo se plantearon diferentes alternativas de disefo de la ZBE, especialmente

en lo referente a la configuracion espacial de la Zona. Estas alternativas fueron debatidas con los
Pilar de Farifids.
Esta zonificacion tendria ya una superficie de 60 hectareas aproximadamente, por lo que ya se

técnicos del Ayuntamiento de Estepona, y se fueron modificando hasta llegar a la opcion escogida
finalmente.
A continuacion, se recoge un resumen de las alternativas que fueron planteadas. considera que tendria un impacto importante.
5.2.1. Alternativa 1: Casco Histérico 2 N : —
Esta primera alternativa tendria una superficie muy reducida, y se circunscribiria a parte del Casco
Histérico de Estepona.
Esta opcién quedaria delimitada por las Calles Terraza, Zaragoza, Lozano, Portaday Reyes. Tendria
una superficie de apenas 14.000 metros cuadrados, y ademas las vias que quedan en el interior de
la zona ya tendrian importantes restricciones al tréfico, por lo que la aplicacion de una ZBE no
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5.2.3. Alternativa 3: Delimitacién por Avenida Andalucia y Avenida Juan Carlos |

La siguiente alternativa consistio en aumentar ligeramente la superficie hacia el oeste hasta llegar
a la Avenida Juan Carlos I. De esta manera el contorno de la zona serian siempre vias principales.

La superficie de este perimetro seria de 64 hectareas.

N
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5.3.Delimitacién geografica

La alternativa escogida ha sido la alternativa 2, que tiene una superficie de 60 hectareas, y abarca
la mayor parte del casco histérico de Estepona. La delimitacion asegura la circulaciéon alrededor de
la ZBE a través de la Avenida de Andalucia y la Avenida de San Lorenzo, por lo que la movilidad del
municipio queda asegurada a través de estas vias, ya que la circulacién por ellas no estard sometida
a las restricciones de la Zona de Bajas Emisiones.

A continuacion, se detallan las vias que conformaran los limites de la Zona de Bajas Emisiones:

e Avenida de Andalucia

e Calle Tajo

e Calle Pilar de Farifiés

e Avenida de San Lorenzo
e Frente litoral
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En base a esta delimitacion los puntos de acceso controlados a la ZBE seran los siguientes.

Tabla 21. Puntos de acceso a la ZBE controlados mediante cdmaras

1 San Juan 8 Gibraltar

2 Calvario 9 Mallorca

3 Terraza 10 Camino Los Molinos
4 Gibraltar 1 Grazalema

5 Mallorca 12 Manuel Garcia Navarro
6 Calvario 13 Caridad

7 Terraza 14 Espana/Litoral

Respecto a los puntos de control de salida, se propone disponer de 13 puntos controlados.

Tabla 22. Puntos de salida de la ZBE controlados mediante camaras

1 Caravaca 8 Mallorca

2 Cristo Rey 9 Camino Los Molinos
3 Sil 10 Ronda

4 Ebro 1 Manuel Garcia Navarro
5 Terraza 12 Caridad

6 Reales 13 Espana/Litoral

7 Ibiza

Adicionalmente, existen 9 calles peatonales que finalizan en el contorno de la Zona de Bajas
Emisiones, que serian susceptibles también de tener control mediante cdmaras. Todas estas calles
estan en el entorno de la Avenida de San Lorenzo.

Tabla 23. Calles peatonales que desembocan en el contorno de la ZBE

1 Real 6 Sevilla

2 Nueva 7 Pozo de los Palos
8 Mondéjar 8 Torrejon

4 Chorro 9 Jesls Nazareno
5 Africa
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5.4.Criterios de acceso y circulacién

Otro aspecto a definir es el de los criterios de acceso y circulacion dentro de la Zona de Bajas
Emisiones, asi como los horarios que tendrian estos criterios.

Los criterios de acceso respecto a los tipos de vehiculo han de seguir las categorias establecidas
en la Orden PCI/810/2018, de 27 de julio, por la que se modifican los anexos Il, XI y XVIll del Reglamento
General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre.

Los distintivos ambientales establecidos en Espana para los vehiculos a motor son los siguientes.

e Vehiculos Cero Emisiones

o Vehiculos L, M1, N1, M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como
vehiculos eléctricos de bateria (BEV), vehiculo eléctrico de autonomia extendida
(REEV), vehiculo eléctrico hibrido enchufable (PHEV) con una autonomia minima de
40 kildmetros o vehiculos de pila de combustible.

e Vehiculos ECO

o Vehiculos M1y N1 clasificados en el Registro de Vehiculos como vehiculos hibridos
enchufables con autonomia <40km, vehiculos hibridos no enchufables (HEV),
vehiculos propulsados por gas natural, vehiculos propulsados por gas natural
comprimido (GNC) o gas licuado del petrdleo (GLP).

o Vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como hibridos
enchufables con autonomia <40km, hibridos no enchufables (HEV), propulsados por
gas natural comprimido (GNC), gas natural licuado (GNL) o gas licuado del petréleo
(GLP).

o Vehiculos L clasificados en el Registro de Vehiculos como vehiculos hibridos
enchufables con autonomia <40km (ciclo NEDC) y vehiculos hibridos no enchufables
(HEV).

e Vehiculos C

o Vehiculos M1y N1 clasificados en el Registro de Vehiculos como gasolina EURO 4/1V,
5/V 0 6/Vl o diésel EURO 6/VI.

o Vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como gasolina
Euro VI/6 o diésel Euro VI/é.

o Vehiculos L clasificados en el Registro de Vehiculos como Euro 4y Euro 3.

e Vehiculos B

o Vehiculos M1y N1 clasificados en el Registro de Vehiculos como gasolina EURO 3/I1I
o Diésel EURO 4/IV o 5/V.

o Vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como gasolina
Euro IV/4 0 V/5 o diésel Euro IV/4 0 V/5.

o Vehiculos L clasificados en el Registro de Vehiculos como Euro 2.

e Vehiculos A

o Todo vehiculo a motor que por su clasificacion en el Registro de Vehiculos no cumple

las condiciones o requisitos para la obtencién de la clasificacion 0 emisiones, ECO, C
o B.
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Imagen 3é. Distintivos ambientales

Los vehiculos de tipo M son vehiculos de pasajeros, siendo los M1 los considerados turismos (hasta
9 plazas). Los vehiculos N son vehiculos concebidos para el transporte de mercancias, siendo los
N1 los vehiculos con M.M.A. (Masa Maxima Autorizada) inferior a 3,5 toneladas. Finalmente, los
vehiculos L son vehiculos de dos o tres ruedas, o cuadriciclos.

Segun los Ultimos datos publicados por la Direccién General de Trafico (afio 2020), el reparto del
parque de vehiculos segln su distintivo ambiental es el siguiente.

Tabla 24. Porcentaje de vehiculos en Espana segun su categoria ambiental

Categoria Porcentaje
0 emisiones 0,3%
ECO 0,3 %
© 32,3%
B 32,6 %
A 25%
Se desconoce 7.5 %
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5.4.1. Fases de aplicacién Fase 1
Con el objetivo de hacer una aplicacién gradual de la Zona de Bajas Emisiones que permita la Periodo de aplicacion: 2024, o el ano siguiente a la puesta en marcha de la fase 0.
adopcién por parte de los residentes y visitantes sin una adopcidn brusca, se ha decidido aplicar las Acceso libre:

distintas restricciones de acceso y circulacion de manera gradual. . , »
e Ciclos y vehiculos de movilidad personal

La delimitacién geografica se mantendra invariable desde el inicio de la puesta en marcha de la e Vehiculos con autorizacién

ZBE, ya que la estructura viaria del municipio no permite hacer ampliaciones a través del viario e Vehiculos con etiqueta 0 emisiones, ECO 0 C

principal. Ademads, de esta manera se facilitard el conocimiento por parte de los residentes de la e Vehiculos registrados en el municipio de Estepona con etiqueta ambiental B
delimitacion espacial, al no ser modificada cada poco tiempo. e De 21 a8 horas: Vehiculos no registrados en Estepona con etiqueta B

Sin embargo, si que se plantea la incorporacidon de nuevos criterios de acceso cada vez mas Restricciones:

exigentes, conforme los criterios ya aplicados hayan sido incorporados de manera exitosa por la

. . e Vehiculos sin etiqueta ambiental
ciudadania.

e De 8a 21 horas: Vehiculos no registrados en Estepona con etiqueta B

A continuacion, se detallan las fases propuestas.
Fase 2

Fase 0: Puesta en marcha de la ZBE

Periodo de aplicacion: A partir del afo 2025, o a partir del ano siguiente a la puesta en marcha de la
Periodo de aplicacion: Aho 2023, o desde la puesta en marcha efectiva hasta el final del afio en curso, fase 1.

habiendo pasado al menos 6 meses completos. )

Acceso libre:

Acceso libre: . i .
e Ciclos y vehiculos de movilidad personal

e Ciclosy vehiculos de movilidad personal e Vehiculos con autorizacién
e Vehiculos registrados en el municipio de Estepona e Vehiculos con etiqueta 0 emisiones o ECO
e Vehiculos con autorizacién e Vehiculos registrados en el municipio de Estepona con etiqueta C

e Vehiculos no registrados en Estepona con etiqueta ambiental 0 emisiones, ECO, C o B. e De 21 a8 horas: Vehiculos no registrados en Estepona con etiqueta C
e De 21 a8 horas: Vehiculos no registrados en Estepona sin etiqueta ambiental o
Restricciones:

Restricciones: , . . . .
e Vehiculos sin etiqueta ambiental y etiqueta B

e De8a 21 horas: Vehiculos no registrados en Estepona sin etiqueta ambiental o De 8a 21 horas: Vehiculos no registrados en Estepona con etiqueta C
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Fase 3: Madurez de la ZBE

El Real Decreto 1052/2022, que regula las zonas de bajas emisiones, establece que se debe realizar
una revision del proyecto al menos a los tres afios de su establecimiento, por lo que no se debera

poner en marcha esta fase antes de la revision del proyecto.

Periodo de aplicacién: A partir de 2025 o un ano después de la puesta en marcha de la fase 2, siendo
necesario realizar una revision del proyecto.
Acceso libre:

e Ciclos y vehiculos de movilidad personal

e Vehiculos con autorizacion

e Vehiculos con etiqueta 0 emisiones o ECO
Restricciones:

e Vehiculos sin etiqueta ambiental y etiquetas Bo C

Vehiculos no registrados en Estepona
De 21 a 8 horas: Disponer de etiqueta ambiental.
De 8 a 21 horas: Etiqueta C, ECO o 0 emisiones.

Vehiculos registrados en Estepona
Con etigueta ambiental

Ano 2024

Vehiculos no registrados en Estepona
De 8 a 21 horas: Disponer de etiqueta ambiental.
Ano 2023 De 21 a 8 horas: Sin restricciones
Vehiculos registrados en Estepona
Sin restricciones

os no registrados en Estepona

Vehiculos no reg Este

yehiculos registrados en &

Vehiculos no registrados en Estepona
Con etigueta ECO o 0 emisiones

Ano 2026 Vehiculos registrados en Estepona
en adelante Con etigueta ECO o 0 emisiones

s fa e deberd hacer una revisién completa del

a

proyecto

Imagen 37. Esquema del faseado de condiciones de circulacion
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5.4.2. Autorizaciones excepcionales a los criterios de acceso general

Existen determinados colectivos a los que serd necesario dar una cierta flexibilizacién respecto a
las restricciones generales, ya que se veran especialmente afectados.

A continuaciéon, se detallan las condiciones bajo las que se podran solicitar autorizaciones
excepcionales que permitirdn el acceso, circulacion y estacionamiento a la Zona de Bajas
Emisiones.

Autorizaciones permanentes

e Vehiculos de Distribucién Urbana de Mercancias (Carga y Descarga)

Se permitira el acceso de vehiculos industriales, independientemente de su etiqueta ambiental, en
el periodo horario que se establezca en la Ordenanza. Fuera de este periodo horario, estos vehiculos
estaran sujetos a las condiciones de acceso generales.

e Residentes dentro de la ZBE

Se podré autorizar un méaximo de 2 vehiculos a las personas que estén empadronadas en viviendas
que se encuentren dentro de la ZBE.

e Propietario de inmueble dentro de la ZBE

Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas propietarias de inmuebles que se
encuentren dentro de la ZBE.

e Propietario de plazas de garaje particulares o municipales dentro de la ZBE

Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas propietarias de plazas de garaje dentro
de la ZBE.

e Propietario de negocios dentro de la ZBE
Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos por establecimiento dentro de la ZBE.

e Personas titulares de una Tarjeta de Estacionamiento para Personas con Movilidad
Reducida

Podran registrar un vehiculo del que sean titulares o con el que se desplacen habitualmente, lo
conduzcan o no. La tarjeta debera estar siempre visible en el parabrisas del vehiculo.

e Vehiculo declarado como utilizado para el traslado de Personas con Movilidad Reducida o
con enfermedades que les resulta imposible el uso del transporte publico

Personas que residan dentro de la ZBE y tengan problemas de movilidad y no puedan desplazarse
autdnomamente por razones médicas, de edad o de cualquier otro tipo. Se podran autorizar hasta
dos personas por persona dependiente.
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e Vehiculos de servicios publicos esenciales

Este tipo de vehiculos incluye los de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, Policia
Municipal y Agentes de Movilidad, militares, extincion de incendios, proteccion civil y salvamento,
ambulancias, otros servicios de emergencias y grda municipal, asi como los vehiculos que utilicen
los profesionales del servicio publico de salud de asistencia sanitaria domiciliaria.

Los vehiculos cuyas matriculas obtén en poder de la Administracién Publica seran autorizados de
oficio, mientras los que no sea asi deberan solicitar su autorizacion.

e Vehiculos matriculados en el extranjero con autorizacion para acceder, circulary estacionar
por estas zonas
e Vehiculos de Administraciones Publicas y sus contratistas

Vehiculos que presten servicios publicos basicos como limpieza, retirada de residuos,
mantenimiento, obras y conservacion de vias publicas, zonas verdes, instalaciones y patrimonio
municipal, bibliotecas-bus y otros.

e Vehiculos que presten servicios de urgencias en la via publica sobre suministro de agua,
gas, electricidad o telecomunicaciones y de sus contratistas

e Vehiculos de transporte publico colectivo

e Taxisy vehiculos VTC con distintivo ambiental

e Vehiculos de proveedores de negocios situados en la ZBE

e Empresas de reparto a domicilio

e Empresas de construccién para la realizacién de obras

e Vehiculos de autoescuelas ubicadas dentro de la ZBE destinados a practicas de conduccion

e Vehiculos de transporte de dinero y valores

e Vehiculos de mudanzas

e Gruas para el remolque de vehiculos y vehiculos taller y auxilio en la via piblica

e Vehiculos de servicios funerarios para el traslado de cadaveres o acompafiamiento

Autorizaciones puntuales

e Vehiculos que accedan a aparcamientos de pago dentro de la ZBE

Los vehiculos que accedan a algin aparcamiento de pago dentro de la Zona de Bajas Emisiones
podran acceder sin restricciones.

Se dispondra de accesos libres de restricciones hasta estos aparcamientos. Adicionalmente se
podran cotejar las bases de datos de los operadores de los aparcamientos con la de accesos a la
ZBE.
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e Vehiculos que establecimientos de hospedaje

Se daran autorizaciones puntuales a vehiculos que accedan a establecimientos de hospedaje,
exclusivamente para la carga y descarga de equipajes de los huéspedes. Seran los propios
establecimientos los que provean de las matriculas autorizadas para que sean cotejadas con la de
los accesos a la ZBE.

e Vehiculos que vayan a realizar actos en la via publica u ocupaciones
e Vehiculos que accedan a los talleres de reparacién de vehiculos ubicados dentro de la ZBE

Se daran autorizaciones puntuales a vehiculos que accedan a talleres de reparacién de vehiculos.
Seran los propios establecimientos los que provean de las matriculas autorizadas para que sean
cotejadas con la de los accesos a la ZBE.

e Vehiculos que necesiten acceder esporadicamente a la ZBE por causas motivadas

Se podran conceder autorizaciones puntuales para vehiculos que deban acceder esporadicamente
a la ZBE. Se debera realizar una solicitud motivada para obtener la solicitud.

5.5.Medidas necesarias para la puesta en marcha de la ZBE
5.5.1. Desarrollo tecnoldgico

Para la implantacion de la Zona de Bajas Emisiones es necesario la instalacién de una
infraestructura de cadmaras para la captacion de vehiculos en los accesos y salidas a la misma. Esta
infraestructura deberd ser capaz de identificar las matriculas de los vehiculos y cotejar con su base
de datos para identificar si cumple o no con la normativa pertinente.

Este control de accesos podra realizarse en funcion de distintos aspectos:

e Control de accesos por distintivo ambiental, asi las restricciones se establecen por tipo de
vehiculo y tipo de permiso conforme al distintivo.

e Control de accesos por franja horaria o por calendarios.

e Control de accesos por tipo de colectivo.

Asi, esta infraestructura debera contar con un sistema de gestién de informacion configurable a los
requisitos preestablecidos, de autorizaciones y sanciones, del municipio.

Imagen 38. Ejemplos de camaras de control de ZBE en Madrid y Barcelona

Junto a este sistema de control de la ZBE, también es necesario una solucidn tecnoldgica de
gestion, que incluya la plataforma municipal de autorizaciones de acceso a la zona y que esté
integrada con sistemas externos locales y centrales.

Adicionalmente, esta herramienta puede integrar sistemas de publicacién de informacién al
ciudadano mediante paneles de informacidn instalados en el municipio o mediante portales web o
apps. Estos portales pueden incluir informacion sobre la gestion de los aparcamientos de rotacion
en tiempo real, ademas de publicar informes y estadisticas en el ambito de la movilidad sostenible
del municipio.
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Este sistema de control y gestion de la ZBE podra estar integrado con otras tecnologias ITS como
ATENCION \ /~ ATENCION \ [~ ATENCION

sistemas de aforo, deteccién automéatica de incidentes, paneles informativos, sensores

medioambientales... ¢/ Terraza ¢/ Terraza ¢/ Terraza

5.5.2. Ordenamiento juridico DE 8 A 21 HORAS DE 8 A 21 HORAS DE 8 A 21 HORAS

Para la correcta puesta en marcha de la Zona de Bajas Emisiones serd necesario redactary aprobar
una ordenanza que recoja toda la normativa de la ZBE y el régimen sancionador en caso de
incumplimiento.

Esta normativa puede ser recogida a través de una ordenanza exclusiva para la ZBE o incorporarse
a la actual Ordenanza Municipal de Trafico y Circulacion, a través de una modificacion de la misma.

EXCEPTO

ODO"-

CICLOS ¥ VEMICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL

VEHICULOS REGISTRADOS EN
ESTEPONA

EXCEPTO

OOO-

CICLOS Y VEMICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL

VEMICULOS REGISTRADOS EN
ESTEPONA

5.5.3. Senalizacion

OOD:

CCLOS ¥ VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL

VEHICULOS REGISTRADOS EN
ESTEPONA

ACCESO A APARCAMIENTOS Y - ACCESO A APARCAMIENTOS ¥ = ACCESO A APARCAMIENTOS Y

Todos los puntos de acceso deberdn estar correctamente senalizados. Estas sefales deberan

incluir la senal de acceso a Zonas de Bajas Emisiones, desarrollada por la DGT, ademas de las
condiciones de acceso. También se recomienda incluir sefales horizontales y luminosas.

Fase 0 Fase 1 Fase 2 Fase 3 e e e e
Ano 2023 Ano 2024 Ano 2025 Ano 2026 K / \ / k /
Imagen 40. Ejemplos de sefial de aviso en puntos previos a los accesos
/~ ATENCION )\ /_ ATENCION  /~ ATENCION )\ /  ATENCION e e
ZONA DE BAJAS | | ZONA DE BAJAS | | ZONA DE BAJAS | | ZONA DE BAJAS /" ATENCION

EMISIONES EMISIONES EMISIONES EMISIONES ZONA DE BAJAS

DE 8 A 21 HORAS EMISIONES
EN EL NUCLEO

URBANO

ATENCION )

ZONA DE BAJAS EMISIONES EN EL
NUCLEO URBANO DELIMITADA POR

Avenida de Andalucia DELIMITADA POR
Avenida de San Lorenzo )
o — o — . p

STABLECIMIENTOS DE HOSPEDAJE ESTABLECIMIENTOS DE HOSPEDAJE
\ M) Of TR / \mmowmlmms / Imagen 41. Ejemplos de sefial de aviso de existencia de Zona de Bajas Emisiones en los accesos al municipio

EXCEPTO

ODD-

CICLOS ¥ VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL

VEHICULOS REGISTRADOS EN
ESTEPONA

ACCESO A APARCAMIENTOS Y

ESTABLECIMIENTOS DE HOSPEDAJE
VEHICULOS AUTORIZADOS

DE 21 A8 HORAS Y VEHICULOS
REGISTRADOS EN ESTEPONA

®

CICLOS ¥ VEHICULOS DE MOVILIDAD

DE 21 A 8 HORAS Y VEHICULOS
REGISTRADOS EN ESTEPONA

B
-

CICLDS ¥ VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL

ACCESO A APARCAMIENTOS Y
ESTABLECIMIENTOS DE HOSPEDAJE
VEHICULOS AUTORIZADOS

CICLOS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD
RSONAL

Imagen 39. Sefiales de acceso a la ZBE en funcidn de las condiciones de acceso planteadas

Asi mismo, también se recomienda instalar sefiales de aviso en las intersecciones previas a los
puntos de acceso, asi como senales informativas en los accesos al municipio.
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5.5.4. Sistema de evaluacion de la calidad del aire

El objetivo principal del establecimiento de esta Zona de Bajas Emisiones es el de reducir las
emisiones contaminantes por los vehiculos a motor, que son una de las principales fuentes de
emisiones, y mejorar la calidad del aire del municipio.

Para ello, es necesario disponer de un sistema de monitoreo de la calidad del aire, que permita ver
las mediciones en tiempo real y obtener un historico, de manera que asi se pueda evaluar el
funcionamiento de la Zona de Bajas Emisiones y otras posibles medidas relacionadas.

-

Imagen 42. Estacion de medicion de la calidad del aire
Fuente: Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico

5.5.5. Campaia informativa

De forma previa a la puesta en marcha de la Zona de Bajas Emisiones se deberd realizar una
campanha informativa a los vecinos, para dar a conocer los detalles de la medida y sus beneficios.
Esta campana puede incluir, entre otras cosas:

e Desarrollo de un portal web con toda la informacién

e Envio de cartas a los domicilios de Estepona

¢ |Instalacion de carteleria en espacios publicos municipales
e Publicidad en medios de comunicacién locales

e Puntos de informacién

= AAMB

ZBE Rondes de Barcelona LaZ8E  Vehiculos sfectados  Registroy sutorizaciones  FAQs  Contacto  Acceso usuaro:

| —

Los vehiculos con
etiqueta amarilla

- podran seguir
circulando por la ZBE

Rondas BCN el afio
2022

Vehiculos afectados Registroy autorizaciones Sobre la ZBE

Imagen 44. Ejemplo de portal web de una ZBE’
Ademads, debido a la importancia turistica que tiene el municipio, se deberian realizar campanas
especificas durante las temporadas turisticas, apoyandose en los establecimientos turisticos del
municipio.
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6.1.Introduccion

El objetivo del establecimiento de la Zona de Bajas Emisiones es la reduccion del nimero de
vehiculos a motor que circulan por el ndcleo urbano. Si bien se pone especial énfasis en restringir
la circulacion de los vehiculos que mas contaminan, el fin Gltimo no es el de favorecer la sustitucidn
de unos vehiculos por otros, sino que se produzca un transvase modal hacia modos de transporte
mas sostenibles.

Por ello, es necesario llevar a cabo una serie de medidas que promuevan el uso de estos modos de
transporte, como los modos activos o el transporte publico, frente al uso del automévil.

6.2.Zonas peatonales

En primer lugar, se han tratado las medidas conducentes a una mejora de la movilidad peatonal,
clave en municipios de pequeno tamano. Cabe destacar que este tipo de movilidad es la que menos
externalidades produce, en lo relativo a contaminacion como a costes de infraestructura o
aprovechamiento del suelo, por lo que ha de ser siempre la preferente a la hora de tomar medidas
relacionadas con la movilidad. Dentro de las posibles medidas de mejora destacan:

La reforma y peatonalizacién de la Avenida Espaia

Este proyecto, actualmente en ejecucion, consiste en la ejecucion de un amplio bulevar peatonal
entre la Av. Juan Carlos | y la calle Terraza. Un tramo de 400 metros de avenida que contara con un
carril bici de doble sentido, fuentes, mobiliario urbano y nuevas islas verdes, con zonas ajardinadas
y parterres.

El proyecto actual tiene un coste de 1,5 millones de euros, cofinanciados por la Estrategia de
Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado de la Unién Europea (EDUSI) y el Fondo Europeo de
Desarrollo Regional (FEDER).

Este proyecto, actualmente en fase de concurso publico, también incluye la renovacidon de las zonas
en superficie, en linea con el resto de las obras que se estan realizando en el paseo maritimo de
Estepona, y la plantacion de nuevos arboles y zonas ajardinadas.

Asimismo, en abril de 2021, el Ayuntamiento de Estepona presenté el proyecto del Balcdn del
Mediterraneo, que anadird otros 15.000 metros cuadrados de espacio publico peatonal en el
extremo occidental de la Avenida Espafa, conectando el centro de la ciudad con la zona del puerto
y la marina.

Todas estas medidas suponen una mejora sustancial en el &mbito de la movilidad peatonal en una
de las principales vias de la ciudad, mejorando asi la accesibilidad y dando continuidad a los
principales itinerarios peatonales del municipio.

Cod. Validacion: 6CTYQED3FYPY7TC6JPRA7RG7N | Verificacion: https://estepona.sedelectronica.es/
Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 63 de 103

de Estepona

it

Medidas de calmado de trafico y mejoras de accesibilidad peatonal

El rediseno del espacio viario para garantizar el cumplimiento de las limitaciones de velocidad en
los municipios es clave para facilitar la convivencia de todos los sistemas de desplazamientoy a su
vez incrementar la seguridad de los modos de movilidad mas vulnerables (peatonal y ciclista). En
definitiva, las medidas de calmado de trafico implican el redisefio de los viales con el objetivo de que
los limites de velocidad no sean fisicamente superables.

Asimismo, la mejora de la accesibilidad es clave para favorecer la movilidad activa en el municipio,
especialmente la peatonal. Para ello, se debe considerar la continuidad de los itinerarios peatonales
y la instalacién de pavimentos podotéactiles en todos ellos.

Algunas de las medidas a aplicar pueden ser:
e Instalacién de pasos de cebra sobreelevados.

e Evitar la continuidad lineal de los itinerarios motorizados en zonas de trafico calmado (como
calles residenciales).

e Estrechamiento de los carriles, permitiendo aumentar el ancho de las aceras o incluso la
instalacion de vegetacion y mobiliario urbano. Esta medida es una de las méas efectivas para
la reduccidn de la velocidad en la via de manera instintiva en el conductor.

e Incremento del ancho de las aceras, asi como la instalacién de vegetacion y de mobiliario
urbano en ellas. Esta medida mejora los itinerarios peatonales haciéndolos mas atractivos
para su uso. Ademas, en caso de realizarse en cruces, supone una mejora de la visibilidad
del peatdn aumentando su seguridad.

e Creacion de zigzags e introduccién de cambios regulares en el pavimento que rompan la
linealidad de la calzada, forzando a los automoviles a adaptarse a la velocidad de la via.

e Aumentar los pasos de peatones en avenidas y calles principales. Situdndolos en todos los
cruces, garantizando el itinerario peatonal mas corto y favoreciendo asi la movilidad
peatonal.

e Lainstalacion de areas de prioridad residencial, donde los peatones pueden utilizar toda la
zona de circulacién y los juegos estan autorizados, cediendo los conductores la prioridad a
los viandantes.
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6.3.Infraestructura ciclista

En segundo lugar, se consideran medidas para la mejora de la infraestructura ciclista en el
municipio de Estepona, con el fin de potenciar este modo de transporte sostenible en la ciudad.

e Laejecucion de una red de carriles bici que comunique los principales equipamientos, areas
residenciales y de trabajo y zonas verdes del municipio es fundamental para potenciar el uso
de la bicicleta como modo de transporte. Una red de itinerarios ciclistas protegidos y
exclusivos, independiente de la red peatonal y que no interfiera con ella. En esta linea, en el
proyecto de peatonalizacion de la Avenida de Espana se incluye la ejecucion de un carril bici
de doble sentido. Es necesario que dicho carril tenga continuidad con el conjunto de la red
existente, conectandose con el tramo de carril bici ya construido en la avenida.

e Paralelamente a la pacificacién del trafico en el nicleo urbano, se debe planificar una red
de itinerarios ciclistas que comunique la red de carriles bici con aquellas vias de tréfico
compartido pacificadas que permitan la circulacion ciclista con seguridad y por todo el
municipio. Estos itinerarios deberian de ser claros y estar senalizados.

e Otra posible medida para mejorar la infraestructura ciclista del municipio es la adecuacién
semaférica para ciclistas. Esto consiste en la instalacion de senalizacion y seméforos
exclusivos para bicicletas que proporcionen una fase verde inicial (3-5 segundos) solo para
las bicicletas antes del inicio de la fase verde del resto de vehiculos, priorizando asi la
movilidad ciclista a la motorizada.

e Con relacion al nuevo servicio de Vehiculos de Movilidad Personal y Bicicletas de Estepona,
en funcién de los resultados de la adjudicacion actual, en el largo plazo se pueden
implementar diversas medidas como la ampliacién del servicio, aumentando las zonas
habilitadas para el estacionamiento a todo el municipio y no exclusivamente al casco
urbano; el incremento de VMP y bicicletas disponibles; o incluso la cofinanciacién municipal
del servicio, proporcionando ayudas para disminuir el coste y haciendo su uso mas atractivo
para los ciudadanos.

Imagen 45. Ejemplos de medidas de calmado de tréfico y mejora peatonal. Fuente: NACTO
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6.4.Mejora del transporte pUblico

Una de las posibles medidas asociadas a la aplicacion de la Zona de Bajas Emisiones de Estepona
es lamejora de lared de transporte publico, asi como su electrificacion. Estas medidas estén dentro
del Programa de ayudas a Municipios dirigida a la implantacion de zonas de bajas emisiones y la
transformacion digital y sostenible del transporte urbano, comprendidas en el Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia de la Economia del Gobierno de Espana. De este modo, se fomenta la
movilidad sostenible, incentivando el uso del transporte publico y promoviendo su electrificacion,
con el fin Gltimo de mejorar la calidad del aire de Estepona.

Este programa incluye dos medidas:

La primera es la compra de autobuses eléctricos dentro del Programa de ayudas del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Asi, esta medida tiene como objetivo la electrificacion de
la red de transporte publico de Estepona. En este sentido, en anteriores convocatorias de este
programa de ayudas el 20% de los fondos se ha destinado a impulsar las flotas de cero emisiones,
adquiriendo hasta 650 autobuses urbanos eléctricos, por parte de 44 municipios y por un importe
de 141 millones de euros.

Electric

Imagen 46. Ejemplos de autobuses eléctricos en Madrid y Barcelona.

La segunda es el aumento y la mejora de la red de transporte publico de Estepona con la revision
de la red actual y el estudio de nuevas lineas de transporte publico en el municipio. En particular,
el estudio y andlisis de nuevas lineas de autobus que comuniquen el interior de la Zona de Bajas
Emisiones con el resto del municipio. Asi como el refuerzo de la L1 circular, ya que en la actualidad
es la Unica ruta circular que bordea el Casco Histérico de Estepona y lo comunica con el resto del
municipio.

Para que la implementacion de la Zona de Bajas Emisiones sea efectiva y correcta, es preciso que
se invierta en el transporte publico, ofreciendo una alternativa real y rapida frente al transporte
privado. Esto implica un aumento del servicio en esta linea, asi como una reduccién de los tiempos
de espera que en la actualidad son demasiado elevados (entorno a 40 minutos).
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6.5.Mejora de la informacién de aparcamientos

Otra de las medidas relacionadas con la implementacién de la Zonas de Bajas Emisiones es el
proyecto digitalizacién de parkings publicos de Estepona, en coordinacién con la creacion de la
infraestructura tecnoldgica de gestion y control de la ZBE.

En la solucidn tecnolégica desarrollada se puede incorporar una herramienta de publicacion de
informacion al ciudadano, que integre la publicacion de informacion a través de paneles de
informacién instalados en el municipio o mediante portales web o apps. Estos portales pueden
incluir informacion sobre la gestion de los aparcamientos de rotacion en tiempo real, ademas de

publicar informes y estadisticas en el &mbito de la movilidad sostenible del municipio.

—C

Av. Litorat

LEYENDA

S

Imagen 47. Red aparcamientos Estepona

300 Km
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6.6.Instalacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos

De cara a facilitar el uso de vehiculos eléctricos, se propone instalar puntos de recarga de vehiculos
eléctricos, tanto en plazas de aparcamiento en la via pUblica como en estacionamientos cerrados.

Estos puntos deberan encontrarse a lo largo de todo el municipio, aunque se recomienda que haya
una mayor densidad en el interior de la Zona de Bajas Emisiones.

Imagen 48. Punto de recarga de vehiculos eléctricos en un aparcamiento

Cad. Validacion: 6CTYQED3FYPY7TC6JPRA7RG7N | Verificacion: https://estepona.sedelectronica.es/
Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 66 de 103

52/89



ASISTENCIA TECNICA PARA LA IMPLANTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN
ESTEPONA, MALAGA
REF: P2022056 - ENE. 2023

or

Ayuntamiento
de Estepona

7. ESTIMACION DEL IMPACTO DE LA ZBE

El objetivo final de la Zona de Bajas Emisiones es la reduccion del nimero de vehiculos que circulan
por el municipio, a fin de que estos viajes se realicen en otros modos de transporte menos
contaminantes.

En este capitulo se realiza una estimacion del nimero de viajes que se dejarian de producir tras la
puesta en marcha de las diferentes fases planteadas, asi como el ahorro de emisiones que esta
reduccion de viajes implica. Ademés, se plantean unos objetivos de reducciéon del nimero de
vehiculos que acceden a la ZBE, que podrén ser empleados como indicador de evaluacion de la
medida.

7.1.lmpacto en la movilidad
7.1.1. Reduccién del nimero de vehiculos

Segun los datos obtenidos en los aforos realizados por el equipo técnico de Vectio en el municipio
los dias 9 y 10 de junio de 2022, se estima que acceden al perimetro planteado de Zona de Bajas
Emisiones 30.000 vehiculos de forma diaria durante los dias laborables.

A continuacién, empleando la estacion de aforo MA-418-0 situada en la autovia A-7, se calibran
estos datos mediante los factores Ly S, ambos 0,95 para el mes de junio. De este modo, se obtiene
un total de 27.075 vehiculos/dia accediendo a la Zona de Bajas Emisiones, es decir 9.882.375
vehiculos anualmente.

También es resefable, de los datos obtenidos de la estacidon de aforo MA-418-0, el reparto del
trafico a lo largo del dia en la zona, siendo el trafico entre las 8 y las 21 horas el 79,30% del total y
el trafico de 21 a 8 horas el 20,70% restante.

Hipétesis asumidas

Conociendo que la distancia media por recorrido en el municipio son aproximadamente 7,9 km;y
con el objetivo de realizar una estimacién del numero de viajes que se reducirian en caso de
aplicarse la Zona de Bajas Emisiones, se han asumido las siguientes hipdtesis:

e EL30% del trafico dentro de la ZBE en la actualidad es de paso.
e EL70% del trafico actual es realizado por residentes de Estepona.
e EL30% del trafico tendra algun tipo de autorizacion excepcional para acceder.

Adicionalmente, extrapolando los datos obtenidos en el informe “Las emisiones reales de los
vehiculos en funcién de su distintivo ambiental” emitido por OPUS Remote Sensing Europe en junio de
2020, realizado en la ciudad de Madrid; para el célculo se consideran los siguientes porcentajes de
vehiculos segun su categoria ambiental.

Tabla 25. Porcentaje de vehiculos segtin su categoria ambiental. Fuente: OPUS Remote Sensing Europe

Categoria Porcentaje
0 emisiones 0,51%
ECO 5,80%
C 38,27%
B 40,87%
A 14,55%

Resultados

Teniendo todo lo mencionado anteriormente en consideracion, se procede a realizar el célculo de
la reduccién estimada de vehiculos a causa de la aplicacién de la Zona de Bajas Emisiones.

Considerando las hipdtesis indicadas se estima la siguiente reducciéon de vehiculos a causa de la
ZBE:

Tabla 26. Vehiculos que dejan de circular a causa de la ZBE

0 emisiones ECO © B A
Fase 0 167.616
Fase 1 672.603 704.564
Fase 2 440.870 1.979.074 704.564
Fase 3 1.853.173 1.979.074 704.564
Millones
0 1 2 3 4 5
Fase 0
Fase 1

Fase 2

[
Fase3 I

AmB EC

Imagen 49. Reduccidn de vehiculos por fases, clasificados segln su categoria ambiental

De este modo, se prevé que en la Fase 0 se reduzca el 2% el nimero de vehiculos en circulacién en
el municipio, en la Fase 1 el 14%, en la Fase 2 el 32%, y por ultimo, en la Fase 3 el 46%, con respecto
a la actualidad.
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A continuacién, se calculan los vehiculos que entraran anualmente a la ZBE en cada una de sus
fases:

0 emisiones ECO C B A TOTAL
Actualidad 50.400 573.178 3.781.985 4.038.927 1.437.886 9.882.375
Fase 0 50.400 573.178 3.781.985 4.038.927 1.198.434 9.642.924
Fase 1 50.400 573.178 3.781.985 3.078.065 431.366 7.914.993
Fase 2 50.400 573.178 3.152.171 1.211.678 431.366 5.418.792
Fase 3 50.400 573.178 1.134.595 1.211.678 431.366 3.401.217

Asi, se prevé una reduccion del trafico en la ZBE del 2,5% en la Fase 0, del 20% en la Fase 1, de
45% en la Fase 2,y de 65% en la Fase 3.

Objetivos marcados

Teniendo en cuenta estas previsiones realizadas, se estipulan los siguientes objetivos de reduccion
del trafico de entrada en la Zona de Bajas Emisiones.

Estimado Objetivo
Fase 0 -2,42% 2%
Fase 1 -19,91% 15%
Fase 2 -4517% 35%
Fase 3 -65,58% 50%

Se debe sefalar que estos objetivos son orientativos y provienen de una estimacién. Se recomienda
que una vez implementada la Zona de Bajas Emisiones se comprueben y verifiquen los valores
estimados, y en caso de diferir se establezcan unos nuevos objetivos. Para esto, es preciso realizar
un seguimiento anual del funcionamiento de la Zona de Bajas Emisiones, con el fin de garantizar su
eficacia.

7.1.2. Variacion en el reparto modal

El Ultimo dato que se dispone sobre reparto modal en el municipio de Estepona se encuentra en el
Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

En él, se hace referencia a un uso del automovil del 34,6% respecto a los viajes totales, mientras
que el transporte publico tenia un 10,8% de uso, la bicicleta un 1,6% y el 53% restante se realizaba
a pie.

Se marca como objetivo para el afio 2030 una disminucién de 10 puntos porcentuales del uso del
vehiculo privado en viajes dentro del municipio, de manera que éste no supere el 25% del reparto
modal intramunicipal.
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7.1.3. Namero de vehiculos cero emisiones

En la actualidad el numero de vehiculos cero emisiones, que incluyen vehiculos tanto puramente
eléctricos como vehiculos hibridos enchufables y otro tipo de tecnologias, es muy reducido. Con la
aplicacién de Zonas de Bajas Emisiones de forma generalizada se espera que este numero
aumente, ya que estos vehiculos estaran siempre exentos de las restricciones.

Por ello, se marca como objetivo que para el afio 2030 el 5% de los vehiculos circulantes en el
municipio de Estepona tengan el distintivo 0 emisiones.

7.2.Reduccién de emisiones contaminantes

7.2.1. Principales contaminantes
En este capitulo analizaremos cuatro contaminantes que se dan en nuestras ciudades, estos son:

e NOx, 6xidos de nitrégeno, son un grupo de gases compuestos por NO (dxido nitrico] y NO2
(diéxido de nitrégeno). Se forman en los procesos de combustion en los vehiculos
motorizados y en las plantas eléctricas, se tratan de gases tdxicos que conllevan la
produccion de acidos y generan nubes toxicas entorno a las ciudades (referidas de manera
coloquial como boinas de contaminacién). Cuando estan presentes en la atmodsfera
producen lluvia 4cida y generan enfermedades crénicas respiratorias en la poblacion.

e PM, significa Material Particulado, es decir contaminacidn por particulas tanto sélidas como
liguidas que se encuentran en el aire. Estas se pueden emitir directamente al medio o se
pueden formar en la atmdsfera como resultado de reacciones quimicas. Son los
contaminantes del aire mas importantes en términos de peligrosidad para la salud humana,
ya que pueden ser inhaladas y penetrar en el sistema respiratorio, ademas las de menor
tamario (de 2,5 micras de diametro) pueden incluso alcanzar los alveolos pulmonares.

e CO, monodxido de carbono, es un gas toxico e inflamable. Su principal fuente de emision es
el sector del transporte, debido a la combustién incompleta del combustible. En caso de
inhalacion y exposicidn prolongada puede generar enfermedades cardiovasculares severas.
Ademas, contribuye a la generacion de gases de efecto invernadero al combinarse con el
oxigeno presente en la atmodsferay generar CO2.

e HC, hidrocarburos. Como el monédxido de carbono, principalmente se emiten en el sector
del transporte, y se producen debido a la combustién incompleta en los motores. Formados
principalmente por carbono e hidrdgeno, pueden generar enfermedades respiratorias en la
poblacién. Los hidrocarburos mas contaminantes son el metano (CH4) gas de efecto
invernadero, y los hidrocarburos aromaticos, que emiten vapores toéxicos con efectos
cancerigenos en el ser humano.
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7.2.2. Estimacion de la reduccién de emisiones A continuacién, se muestran estas estimaciones gréaficamente:

A continuacion, se realiza una estimacion de la reduccion de emisiones contaminantes a causa de NOx
la puesta en marcha de la Zona de Bajas Emisiones. Para ello, se han empleado los datos

anteriormente obtenidos del nimero de vehiculos que dejan de circular a causa de la ZBE, ya que ’ 10,000 2000 oo 10000 2000
son estos trayectos eliminados los que implican una reduccién de las emisiones contaminantes. En Actualidad |
estos trayectos no se han incluido aquellos viajes de paso que continuaran realizandose por rutas Fese 0
alternativas. Fase 1 | —
Para trasponer el nimero de vehiculos a emisiones contaminantes se han empleado los datos del Fase 2 I——
informe anteriormente citado realizado por OPUS Remote Sensing Europe. Asi, para el calculo se Fase3
han empleado los datos de emisiones por km en funcion del contaminante y la etiqueta ambiental
obtenidos por dicho estudio en la ciudad de Madrid. PM
Tabla 29. Emisiones por kilémetro (g/km) en funcién del contaminante y el distintivo ambiental 0 200 400 600 800 1.000 1.200 1.400
0 emisiones §Co ¢ e A Actualidad

NOx 0,140 0,080 0,250 0,800 1,180 Face D

PM 0,012 0,004 0,002 0,015 0,052

co 0,690 0,650 0,580 0,650 1,030 Fase 1 ——

HC 0,030 0,050 0,050 0,050 0,100 Fese 2 |

Fase3 NN

De este modo, teniendo en cuenta el reparto porcentual de vehiculos segin su categoria ambiental
y los aproximadamente 10 millones de vehiculos que circulan por lo que serd la Zona de Bajas

Emisiones de Estepona, podemos obtener el volumen de emisiones en kg de cada contaminante en co
la actualidad y en todas las fases de la Zona de Bajas Emisiones. 0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000
Actualidad
Actualidad Fase 0 Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 0 I
NOXx 46.623 45.067 35.849 26.759 23.982 Fosc |
PM 1.147 1.079 780 618 596 Fase 2
co 52.767 51.409 43.618 34.926 28.481 Fase I
HC 4445 4.313 3.626 2.939 2.383
HC
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000

Actualidad [
Fase 0
Fase 1  —

Fase 2 ——
Fase3 ——

Imagen 50. Comparativa del volumen de emisiones por contaminante en las fases de la ZBE y en la actualidad
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Esto significa el siguiente ahorro de emisiones anual con respecto a la situacion actual:

Tabla 31. Ahorro emisiones por fases con respecto a la actualidad (kg)

Fase O Fase 1 Fase 2 Fase 3
NOx 1.556 10.774 19.864 22.641
PM 69 368 529 551
co 1.358 9.149 17.841 24.286
HC 132 819 1.506 2.062

En este sentido, se incluye una tabla con la reduccion porcentual de las emisiones por contaminante
en cada fase en comparacion con la actualidad.

Tabla 32. Reduccidn porcentual de emisiones por fases

Actualidad Fase 0 Fase 1 Fase 2 Fase 3
NOx -3% -23% -43% -49%
PM -6% -32% -46% -48%
co -3% -17% -34% -46%
HC -3% -18% -34% -46%

La reduccion del trafico y traspaso modal previstos implican un importante ahorro de emisiones
contaminantes. En concreto, en la fase 2 se prevé una reduccion del entorno a un 40% de reduccion
de emisiones de Oxidos de Nitrégeno y de Particulas Microscépicas, y en torno a un 35% de
reduccién de Mondxido de Carbono e Hidrocarburos.
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1. INTRODUCCION

El Ayuntamiento de Estepona necesita disponer de una asesoria técnica para ejecutar un servicio
de Diagnéstico Inicial necesario para la creacion de la Zona de Bajas Emisiones, ZBE, con el objetivo
de dar cumplimiento a la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climético y Transicién Energética.

Una Zona de Bajas Emisiones consiste en un cambio en la regulacion, que puede ir acompafiado de
cambios fisicos en el entorno urbano, para potenciar un cambio en el modelo de movilidad,
potenciando los modos mas sostenibles. Los objetivos de cualquier Zona de Bajas Emisiones son la
mejora de la calidad del aire y la salud de los ciudadanos, la mitigacién del cambio climatico, el
cambio modal hacia modos de transporte mas sostenibles y el impulso de la eficiencia energética
en el uso de los medios de transporte.

En definitiva, las Zonas de Bajas Emisiones son &reas urbanas con un nuevo modelo de movilidad
urbana mas saludable, eficiente, sostenible y justo. Este nuevo modelo se representa mediante la
“piramide de movilidad”, como un esquema que invierte el orden de prioridades y que denuncia
como habitualmente los recursos se han dedicado a los modos menos sostenibles. Asi, en este
nuevo esquema de movilidad, los recursos van destinados al fomento de la movilidad activa
(peatones y ciclistas) y del transporte publico, priorizandolos con respecto al vehiculo privado
motorizado convencional.

Vehiculo
compartido

Vehiculos
particulares

Imagen 51. Pirdmide de movilidad

1.1.Movilidad actual en el municipio de Estepona

Con el objetivo de estudiar la movilidad actual de Estepona, tanto en los viajes internos del municipio
como los de conexidn con otras localidades, se han analizado los datos de telefonia mavil, que
provee tanto el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA] como el Instituto
Nacional de Estadistica (INE), mediante matrices Origen/Destino.

Previo a este anélisis, es necesario conocer los ndcleos poblacionales del municipio. El grueso de
la poblacidn reside en el nicleo urbano de Estepona, tanto en la zona del Casco Histérico como en
la zona del Puerto. Ademas, también hay una parte importante de la poblacion que vive en la zona
mas préxima a Marbella.

Con respecto a la movilidad interna de Estepona, podemos observar cémo el numero de viajes
dentro del municipio se mantiene relativamente constante en los dos periodos con datos
disponibles (febrero y mayo). El grueso de los viajes se realiza entre las dos zonas en las que esta
dividido el nicleo urbano, destacando especialmente los viajes que se realizan en la zona oeste. Por
otra parte, también destacan los viajes que se realizan desde Benamara-Atalaya al nucleo urbano
y consigo misma.

Con respecto a la movilidad con otros municipios, el grueso se realiza sobre todo a Marbella, que
es el municipio con méas habitantes de las cercanias (141.463 habitantes). Estos viajes se realizan
sobre todo desde la zona de Benamara-Atalaya, que es la mas cercana. Los siguientes municipios
con importancia son Manilva y Benahavis. En el primer caso se relaciona mayormente con la zona
del Puerto, mientras que con Benahavis se relaciona principalmente con la zona de Benamara-
Atalaya.

1.2.Transporte publico

Estepona cuenta con un servicio de transporte urbano e interurbano de autobuses. Desde 2013
“Autocares Ricardo” opera el transporte urbano de Estepona y ofrece servicio con tres lineas
urbanas:

e L1:linea circular dentro del pueblo de Estepona
e L2: conecta Estepona con Mary Montes
e L 3: conecta Esteponay Bermuda Beach

El transporte interurbano lo gestiona la concesionaria Avanza, y opera diferentes lineas que
conectan Malaga, Marbella y Algeciras con parada en la Estacion de Autobuses de Estepona. Las
lineas con parada en el municipio son: 240, 077, 079, 302, 313, 314, 309, 501, 526, 530, 528, 602, 605,
611, 612y 613. La unica linea interurbana que ofrece un servicio competitivo al Casco Histérico de
Estepona es la linea 79, el resto de las lineas no se consideran como una alternativa de viaje
competitiva en el presente estudio.

Fuente: IDAE.
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1.3.Red peatonal 1.4.Red ciclista

El municipio de Estepona dispone de una red peatonal que dota de accesibilidad al entramado En los Ultimos anos, el Ayuntamiento de Estepona ha comenzado a desarrollar una red de carriles

urbano. Si bien se detectan diversos problemas en la infraestructura peatonal del municipio, el bici en el municipio que comuniquen los principales equipamientos, areas residenciales y zonas

desplazamiento a pie es el modo de transporte preferido por residentes y turistas dentro de cada verdes. Dicha red actualmente esté en desarrollo, y todavia existen diversos puntos de interés sin

nucleo urbano. Adicionalmente, en los uUltimos anos el Ayuntamiento de Estepona estd tomando conexion que impiden el correcto desplazamiento en bicicleta por el conjunto del ndcleo urbano.

medidas para mejorar la continuidad peatonal en el viario, conectando los principales
equipamientos, areas residenciales y zonas verdes; medidas, por otra parte, incluidas en los
diversos planes estratégicos del consistorio. * Av.DelCarmen

e Av. Puertadel mar

En la actualidad, las principales vias por las que discurre esta red de carriles bici son:

e Glorieta de BigZechariah Stefan Strumsky - Av. Juan Carlos | - Plaza de los Pensadores

e Tramo Av. Espana

vitoral =0

Av-

LEYENDA

S

Imagen 52. Centros de atraccion Estepona

St

En la actual red peatonal del municipio de Estepona destacan las zonas peatonales dentro del Casco

300 Km

Histoérico, mas de 120 calles peatonalizadas; y el Corredor del Litoral, con mas de 18 km a lo largo de la costa
de Estepona.
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2.1.Delimitacién de la Zona de Bajas Emisiones

Una vez analizadas las condiciones actuales de movilidad de Estepona, se procede a determinar la

localizacidn y las caracteristicas de la Zona de Bajas Emisiones. Para ello, se deben tener claros

los objetivos de una zona de estas caracteristicas y otros criterios practicos de disefo.

En los Ultimos afos se ha constatado la necesidad de mejorar la calidad del aire en nuestras ST ‘?"“““‘“"i\\
ciudades, de este modo surgen las Zonas de Bajas Emisiones, como areas de acceso restringido a 7 | N
determinados vehiculos debido a sus emisiones. Los beneficios de la implantacion de un ZBE son [ _orquidario \

la reduccién de particulas contaminantes (como el diéxido de nitrégeno y el ozono) y una mayor
eficiencia en costes tanto de salud como econémicos.

Av. J. Martin Méndez

e E
Finalmente, después de estudiary analizar distintas alternativas, la Zona de Bajas Emisiones queda & 2
delimitada por la Av. Andalucia, las calles Tajo y Pilar de Fariiés, la Av. de San Lorenzo y el frente

litoral, alcanzando las 60 hectéareas y abarcando la mayor parte del casco histérico de Estepona. 4

C/Pilar de Farinés

>

4
I .y . . . . . %"l‘.,,,

La delimitacion asegura la circulacion alrededor de la ZBE a través de la Avenida de Andaluciay la %),
Avenida de San Lorenzo, por lo que la movilidad del municipio queda asegurada a través de estas g

, . ., , . L. . Nuevo Ayuntamiento .. /
vias, ya que la circulacién por ellas no estard sometida a las restricciones de la Zona de Bajas 4
Emisiones.

EYENDA

Imagen 53. Delimitacion geogréfica de la ZBE
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2.2.Criterios de acceso y circulacién

Otro aspecto que definir es el de los criterios de acceso y circulacion dentro de la Zona de Bajas
Emisiones, asi como los horarios que tendrian estos criterios. Estos criterios de acceso respecto a
los tipos de vehiculo han de seguir las categorias establecidas en la Orden PCI/810/2018, de 27 de
julio, por la que se modifican los anexos Il, Xl y XVIIl del Reglamento General de Vehiculos, aprobado por
Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre.

Los distintivos ambientales establecidos en Espana para los vehiculos a motor son los siguientes:

g
g

Imagen 54. Distintivos ambientales

2.2.1. Fases de aplicacion

Con el objetivo de hacer una aplicacion gradual de la Zona de Bajas Emisiones que permita la
correcta adopcién por parte de los residentes y visitantes, se ha decidido aplicar las distintas
restricciones de acceso y circulacién de manera gradual.

La delimitacion geografica se mantendra invariable desde el inicio de la puesta en marcha de la
ZBE. Sin embargo, si que se plantea la incorporacién de nuevos criterios de acceso cada vez mas
exigentes, conforme los criterios ya aplicados hayan sido incorporados de manera exitosa por la
ciudadania.

A continuacién, se detallan las fases propuestas:

Fase 0: Puesta en marcha de la ZBE

Periodo de aplicacion: Afo 2023, o desde la puesta en marcha efectiva hasta el final del afo en curso,
habiendo pasado al menos 6 meses completos.

Restricciones:

e De8a 21 horas: Vehiculos no registrados en Estepona sin etiqueta ambiental
Fasel
Periodo de aplicacién: 2024, o el afio siguiente a la puesta en marcha de la fase 0.
Restricciones:

e Vehiculos sin etiqueta ambiental
e De8a 21 horas: Vehiculos no registrados en Estepona con etiqueta B

Fase 2
Periodo de aplicacion: 2025, o el afo siguiente a partir de la puesta en marcha de la fase 1.
Restricciones:

e Vehiculos sin etiqueta ambiental y etiqueta B
e De8a 21 horas: Vehiculos no registrados en Estepona con etiqueta C

Fase 3: Madurez de la ZBE

Periodo de aplicacién: A partir de 2025 o un ano después de la puesta en marcha de la fase 2, siendo
necesario realizar una revisién del proyecto, tal y como establece el Real Decreto 1052/2022, que
regula las zonas de bajas emisiones

Restricciones:

e Vehiculos sin etiqueta ambiental y etiquetas B o C

Vehiculos no registrados en Estepona
De 8 a 21 horas: Disponer de etiqueta ambiental.
Ano 2023 De 21 a 8 horas: Sin restricciones
Vehiculos registrados en Estepona
Sin restricciones
Vehiculos no registrados en Estepona
De 21 a 8 horas: Disponer de etiqueta ambiental.
Ano 2024 De 8 a 21 horas: Etiqueta C, ECO o 0 emisiones.
Vehiculos registrados en Estepona
Con etiqueta ambiental
o
N\ ve ulos no reg strados en Estepona
\
! ase /Z J
\ VE ulos registrados en cstepona
\\\ //
Vehiculos no registrados en Estepona
Con etiqueta ECO o 0 emisiones
Ano 2026 Vehiculos registrados en Estepona

en adelante Con etiqueta ECO o 0 emisiones

* Antes acer una revisién complets del
proyecto

Imagen 55. Esquema del faseado de condiciones de circulacion
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2.2.2. Autorizaciones excepcionales a los criterios de acceso general

Existen determinados colectivos a los que serd necesario dar una cierta flexibilizacién respecto a
las restricciones generales, ya que se veran especialmente afectados. A continuacion, se detallan
las excepciones propuestas:

Autorizaciones permanentes

e Vehiculos de Distribucién Urbana de Mercancias (Carga y Descarga)

Se permitira el acceso de vehiculos industriales, independientemente de su etiqueta ambiental, en
el periodo horario que se establezca en la Ordenanza. Fuera de este periodo horario, estos vehiculos
estaran sujetos a las condiciones de acceso generales.

e Residentes dentro de la ZBE

Se podré autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas que estén empadronadas en viviendas
que se encuentren dentro de la ZBE.

e Propietario de inmueble dentro de la ZBE

Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas propietarias de inmuebles que se
encuentren dentro de la ZBE.

e Propietario de plazas de garaje particulares o municipales dentro de la ZBE

Se podra autorizar un maximo de 2 vehiculos a las personas propietarias de plazas de garaje dentro
de la ZBE.

e Propietario de negocios dentro de la ZBE
Se podré autorizar un maximo de 2 vehiculos por establecimiento dentro de la ZBE.

e Personas titulares de una Tarjeta de Estacionamiento para Personas con Movilidad
Reducida

Podran registrar un vehiculo del que sean titulares o con el que se desplacen habitualmente, lo
conduzcan o no. La tarjeta deberd estar siempre visible en el parabrisas del vehiculo.

e Vehiculo declarado como utilizado para el traslado de Personas con Movilidad Reducida o
con enfermedades que les resulta imposible el uso del transporte piblico

Personas que residan dentro de la ZBE y tengan problemas de movilidad y no puedan desplazarse
autonomamente por razones médicas, de edad o de cualquier otro tipo. Se podréan autorizar hasta
dos personas por persona dependiente.

e Vehiculos de servicios publicos esenciales

Este tipo de vehiculos incluye los de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, Policia
Municipal y Agentes de Movilidad, militares, extincion de incendios, proteccion civil y salvamento,
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ambulancias, otros servicios de emergencias y gria municipal, asi como los vehiculos que utilicen
los profesionales del servicio publico de salud de asistencia sanitaria domiciliaria.

Los vehiculos cuyas matriculas obtén en poder de la Administracién Publica seran autorizados de
oficio, mientras los que no sea asi deberan solicitar su autorizacion.

e Vehiculos matriculados en el extranjero con autorizacion para acceder, circulary estacionar
por estas zonas
e Vehiculos de Administraciones Publicas y sus contratistas

Vehiculos que presten servicios publicos basicos como limpieza, retirada de residuos,
mantenimiento, obras y conservacion de vias puUblicas, zonas verdes, instalaciones y patrimonio
municipal, bibliotecas-bus y otros.

e Vehiculos que presten servicios de urgencias en la via plblica sobre suministro de agua,
gas, electricidad o telecomunicaciones y de sus contratistas

e Vehiculos de transporte publico colectivo

e Taxisy vehiculos VTC con distintivo ambiental

e Vehiculos de proveedores de negocios situados en la ZBE

o Empresas de reparto a domicilio

e Empresas de construccién para la realizacién de obras

e Vehiculos de autoescuelas ubicadas dentro de la ZBE destinados a practicas de conduccién

e Vehiculos de transporte de dinero y valores

e Vehiculos de mudanzas

e Gruas para el remolque de vehiculos y vehiculos taller y auxilio en la via pablica

e Vehiculos de servicios funerarios para el traslado de cadaveres o acompanamiento

Autorizaciones puntuales

e Vehiculos que accedan a aparcamientos de pago dentro de la ZBE

Los vehiculos que accedan a algin aparcamiento de pago dentro de la Zona de Bajas Emisiones
podran acceder sin restricciones.

Se dispondrd de accesos libres de restricciones hasta estos aparcamientos. Adicionalmente se
podran cotejar las bases de datos de los operadores de los aparcamientos con la de accesos a la
ZBE.

e Vehiculos que establecimientos de hospedaje

Se darédn autorizaciones puntuales a vehiculos que accedan a establecimientos de hospedaje,
exclusivamente para la carga y descarga de equipajes de los huéspedes. Serdn los propios
establecimientos los que provean de las matriculas autorizadas para que sean cotejadas con la de
los accesos a la ZBE.

e Vehiculos que vayan a realizar actos en la via publica u ocupaciones
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e Vehiculos que accedan a los talleres de reparacién de vehiculos ubicados dentro de la ZBE

Se daran autorizaciones puntuales a vehiculos que accedan a talleres de reparacién de vehiculos.
Seran los propios establecimientos los que provean de las matriculas autorizadas para que sean
cotejadas con la de los accesos a la ZBE.

e Vehiculos que necesiten acceder esporadicamente a la ZBE por causas motivadas

Se podran conceder autorizaciones puntuales para vehiculos que deban acceder esporadicamente
a la ZBE. Se debera realizar una solicitud motivada para obtener la solicitud.

2.3.Medidas necesarias para la puesta en marcha de la ZBE

Para la implantacion de la Zona de Bajas Emisiones es necesario realizar una serie de actuaciones,
que permitan poner en marcha la medida y hacer cumplir los criterios establecidos por el
Ayuntamiento de Estepona.

Estas medidas son las siguientes:

1. Desarrollo tecnoldgico: Instalacion de una infraestructura de camaras para la captacion de
vehiculos en los accesos y salidas a la ZBE. Este sistema debera ser capaz de controlar los
accesos segun el distintivo ambiental, la franja horaria o por calendarios y por tipo de colectivo.

Junto a este sistema de control de la ZBE, también es necesario una solucion tecnolégica de
gestion, que incluya la plataforma municipal de autorizaciones de acceso a la zona y que esté
integrada con sistemas externos locales y centrales.

2. Ordenamiento juridico: Modificacién de la actual ordenanza de Traficoy Circulacidn o redaccion

de una nueva ordenanza.

3. Senalizacidn: Instalacion de sefales en los puntos de acceso a la ZBE, ademas de sefalizacion
informativa en las intersecciones previas a los accesos y en las entradas al municipio.

4. Sistema de evaluacion de la calidad del aire: Instalacién de un sistema de monitoreo de la calidad
del aire, que permita ver las mediciones en tiempo real y obtener un histérico, de manera que
asi se pueda evaluar el funcionamiento de la Zona de Bajas Emisiones y otras posibles medidas

5. Campaia informativa: Campana de informacion de la puesta en marcha de la ZBE a los
ciudadanos y visitantes al municipio.

de Estepona

‘ﬁ [

El objetivo del establecimiento de la Zona de Bajas Emisiones es la reduccion del ndmero de
vehiculos a motor que circulan por el nicleo urbano. Aunque la norma establezca restricciones a
los vehiculos que mas contaminan, el fin ultimo es el transvase modal hacia modos de transporte
mas sostenibles.

Por ello, es necesario llevar a cabo una serie de medidas que promuevan el uso de estos modos de
transporte, como los modos activos o el transporte publico, frente al uso del automévil. Dentro de
las posibles medidas de mejora destacan:

En el ambito peatonal:

1. La reforma y peatonalizacion de la Avenida Espana. Con la ejecucion de un amplio bulevar
peatonal entre la Av. Juan Carlos | y la calle Terraza, con un carril bici de doble sentido y
nuevas zonas ajardinadas.

2. Elproyecto del Balcdn del Mediterraneo, que anadird 15.000 m2 de espacio pUblico peatonal
en el extremo occidental de la Avenida Espafa, conectando el centro de la ciudad con la zona
del puerto y la marina.

3. Medidas de calmado de tréafico y mejoras de accesibilidad peatonal. Con un redisefio del
espacio viario para garantizar el cumplimiento de las limitaciones de velocidad y facilitar la
convivencia de todos los sistemas de desplazamiento y a su vez incrementar la seguridad de
los modos de movilidad mas vulnerables (peatonal y ciclista). Estas medidas pueden ser:

a. Lainstalacion de pavimentos podotactiles en todos los itinerarios peatonales.

b. Instalacion de pasos de cebra sobreelevados.

c. Evitar la continuidad lineal de los itinerarios motorizados en zonas de trafico
calmado, mediante la creacidon de zigzags e introduccion de cambios regulares en el
pavimento que rompan la linealidad de la calzada, forzando a los automoviles a
adaptarse a la velocidad de la via.

d. Estrechamiento de los carriles, permitiendo aumentar el ancho de las aceras.

e. Incremento del ancho de las aceras, asi como la instalacién de vegetacion y de
mobiliario urbano en ellas. Mejorando los itinerarios peatonales y haciéndolos mas
atractivos.

f. Aumentar los pasos de peatones en avenidas y calles principales. Situdndolos en
todos los cruces, garantizando el itinerario peatonal mas corto y favoreciendo asf la
movilidad peatonal.

g. Lainstalacion de areas de prioridad residencial, donde los peatones tiene la prioridad
frente al trafico.
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4. La ampliacion del nuevo servicio de Vehiculos de Movilidad Personal y Bicicletas de
Estepona, aumentando las zonas habilitadas para el estacionamiento; o incluso la
cofinanciacién municipal del servicio, proporcionando ayudas para disminuir el coste.

En el &mbito del transporte publico:

1. La compra de autobuses eléctricos dentro del Programa de ayudas del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

2. Elaumentoy la mejora de la red de transporte publico de Estepona con la revision de la red
actual y el estudio de nuevas lineas de transporte publico en el municipio. En particular, el
estudio y andlisis de nuevas lineas de autobls que comuniquen el interior de la Zona de
Bajas Emisiones con el resto del municipio, asi como el refuerzo de la L1 circular.

En el &mbito de los aparcamientos publicos:

1. Proyecto digitalizacién de parkings publicos de Estepona, en coordinacién con la creacion
de la infraestructura tecnoldgica de gestion y control de la ZBE. Incorporando una
herramienta de publicacién de informacion al ciudadano, que integre la publicacién de
informacién a través de paneles de informacion instalados en el municipio o mediante
portales web o apps.

En el &mbito de los vehiculos eléctricos:

1. Instalacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos, tanto en plazas de aparcamiento
en la via publica como en estacionamientos cerrados. Estos puntos deberdn encontrarse a
lo largo de todo el municipio, aunque se recomienda que haya una mayor densidad en el
interior de la Zona de Bajas Emisiones.

Imagen 56. Ejemplos de medidas de calmado de trafico y mejora peatonal
Fuente: NACTO

En el &mbito ciclista:

1. Laejecucion de una red de carriles bici que comunique los principales equipamientos, areas
residenciales y de trabajo y zonas verdes del municipio. Itinerarios ciclistas comunicados
entre si, protegidos y exclusivos, independiente de la red peatonal y que no interfiera con
ella.

2. La planificacion de una red de itinerarios ciclistas que comunique la red de carriles bici con
aquellas vias de trafico compartido pacificadas. Estos itinerarios deberian de ser claros y
estar senalizados.

3. La adecuacion semaférica para ciclistas, con la instalacién de senalizacion y semaforos
exclusivos para bicicletas que prioricen la movilidad ciclista a la motorizada.
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4. ESTIMACION DEL IMPACTO DE LA ZBE

En este capitulo se realiza una estimacion del nimero de viajes que se dejarian de producir tras la
puesta en marcha de las diferentes fases planteadas, asi como el ahorro de emisiones que esta
reduccion de viajes implica. Ademés, se plantean unos objetivos de reduccion del nimero de

Resultados

Teniendo todo lo mencionado anteriormente en consideracidon, se procede a realizar el calculo de
la reduccién estimada de vehiculos a causa de la aplicacion de la Zona de Bajas Emisiones.

Tabla 34. Vehiculos que dejan de circular a causa de la ZBE

vehiculos que acceden a la ZBE, que podrén ser empleados como indicador de evaluacion de la 0 emisiones ECO © B A

medida. Fase 0 167.616
» ) i Fase 1 672.603 704,564

4.1.Reduccién del ndmero de vehiculos Fased s ST =TT

Segun los datos obtenidos en los aforos realizados por el equipo técnico de Vectio en el municipio, Fase 3 1.853.173 1.979.074 704.564

una vez calibrados, se obtienen un total de 27.075 vehiculos/dia accediendo a la Zona de Bajas

Emisiones. Millones

También es resenable, de dicha campana de trabajos de campo, el reparto del trafico a lo largo del
dia en el municipio. Siendo el trafico entre las 8 y las 21 horas el 79,30% del total y el trafico de 21
a 8 horas el 20,70% restante.

Hipétesis asumidas

Conociendo que la distancia media por recorrido en el municipio son 7,9 km; y con el objetivo de
realizar una estimacion del nimero de viajes que se reducirian en caso de aplicarse la Zona de
Bajas Emisiones, se han asumido las siguientes hipétesis:

e EL30% del trafico dentro de la ZBE en la actualidad es de paso.
e EL70% del trafico actual es realizado por residentes de Estepona.
e EL30% del trafico tendra algun tipo de autorizacion excepcional para acceder.

Adicionalmente, extrapolando los datos obtenidos en el informe “Las emisiones reales de los
vehiculos en funcidn de su distintivo ambiental” emitido por OPUS Remote Sensing Europe en junio de
2020, realizado en la ciudad de Madrid; para el célculo se consideran los siguientes porcentajes de

5
Fase 0
Fase 1

Fase 2

1 2 3 4
|
Fase3 [

A mB EC

Imagen 57. Reduccién de vehiculos por fases, clasificados segln su categoria ambiental.

A continuacion, se calculan los vehiculos que entraran anualmente a la ZBE en cada una de sus

vehiculos segUn su categoria ambiental. fases:
Tabla 33. Porcentaje de vehiculos seglin su categoria ambiental
Fuente: OPUS Remote Sensing Europe 0 emisiones ECO € B A TOTAL

S Porcentaje Actualidad 50.400 573.178 3.781.985  4.038.927  1.437.88  9.882.375
0 emisiones 0.51% Fase 0 50.400 573.178 3.781.985  4.038.927  1.198.434  9.642.924
ECO >-80% Fase 1 50.400 573.178 3.781.985 3.078.065 431.366 7.914.993
€ 38.27% Fase 2 50.400 573.178 3.152.171 1.211.678 431.366 5.418.792
4087% Fase 3 50.400 573.178 1.134.595 1.211.678 431.366 3.401.217

A 14.55%
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Objetivos marcados metano (CH4) gas de efecto invernadero, y los hidrocarburos aromaticos, que emiten
Teniendo en cuenta estas previsiones realizadas, se estipulan los siguientes objetivos de reduccion vapores toxicos con efectos cancerigenos en el ser humano.
del trafico de entrada en la Zona de Bajas Emisiones. A continuacion, se realiza una estimacion de la reduccion de emisiones contaminantes a causa de

la puesta en marcha de la Zona de Bajas Emisiones. Para ello, se han empleado los datos
Estimado Objetivo anteriormente obtenidos del nimero de vehiculos que dejan de circular a causa de la ZBE, ya que
Fase 0 -2.42% 2% son estos trayectos eliminados los que implican una reducciéon de las emisiones contaminantes. En
Fase 1 -19.91% 15% estos trayectos no se han incluido aquellos viajes de paso que continuaran realizéndose por rutas
Fase 2 -45,17% 35% alternativas.
sz e -65,58% 20 Para trasponer el nimero de vehiculos a emisiones contaminantes se han empleado los datos del
Se debe sefalar que estos objetivos son orientativos y provienen de una estimacién. Se recomienda informe anteriormente citado realizado por OPUS Remote Sensing Europe
que una vez implementada la Zona de Bajas Emisiones se comprueben y verifiquen los valores
estimados, y en caso de diferir se establezcan unos nuevos objetivos. Para esto, es preciso realizar 0 emisiones ECO c B A
un seguimiento anual del funcionamiento de la Zona de Bajas Emisiones, con el fin de garantizar su NOx 0,140 0,080 0,250 0,800 1,180
eficacia. PM 0,012 0,004 0,002 0,015 0,052
4.2.Variacion en el reparto modal co 0,690 0,650 0,580 0,650 1,030
HC 0,030 0,050 0,050 0,050 0,100

El Ultimo dato que se dispone sobre reparto modal en el municipio de Estepona se encuentra en el
Plan de Movilidad Urbana Sostenible, donde se hace referencia a un uso del automovil del 34,6%
respecto a los viajes totales, mientras que el transporte pUblico tenia un 10,8% de uso, la bicicleta
un 1,6% y el 53% restante se realizaba a pie.

De este modo, teniendo en cuenta el reparto porcentual de vehiculos segun su categoria ambiental
y los aproximadamente 10 millones de vehiculos que circulan por lo que sera la Zona de Bajas
Emisiones de Estepona, podemos obtener el volumen de emisiones en kg de cada contaminante en
la actualidad y en todas las fases de la Zona de Bajas Emisiones.

Se marca como objetivo para el afo 2030 una disminucién de 10 puntos porcentuales del uso del

vehiculo privado en viajes dentro del municipio, de manera que éste no supere el 25% del reparto Actualidad Fase 0 Fase 1 Fase 2 Fase 3
modal intramunicipal. NOX 46.623 45.067 35.849 26.759 23.982
4.3.Reduccién de emisiones contaminantes PM 1.147 1.079 780 618 596
co 52.767 51.409 43.618 34.926 28.481
En este capitulo analizaremos los cinco principales contaminantes que se dan en nuestras HC b44E 4313 3.626 2939 2383

ciudades, estos son:

e NOx, 6xidos de nitrégeno, son un grupo de gases compuestos por NO (dxido nitrico] y NO2
(didxido de nitrégeno). Se tratan de gases toxicos que conllevan la produccién de acidos y
generan nubes toxicas entorno a las ciudades.

e PM, significa Material Particulado, es decir contaminacion por particulas tanto sélidas como
liquidas que se encuentran en el aire, son los contaminantes del aire mas importantes en
términos de peligrosidad para la salud humana.

e CO, mondxido de carbono, es un gas toxico e inflamable. Su principal fuente de emisién es
el sector del transporte, debido a la combustion incompleta del combustible. En caso de
inhalacion y exposicion prolongada puede generar enfermedades cardiovasculares severas.

e HC, hidrocarburos. Formados principalmente por carbono e hidrégeno, pueden generar
enfermedades respiratorias en la poblacion. Los hidrocarburos mas contaminantes son el
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A continuacién, se muestran estas estimaciones graficamente:

NOx

0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000

Actualidad
Fase 0 ————
Fase 1 [ —

Fase2 [IIN——
Fase3 |I——

PM

0 200 400 600 800 1.000 1.200 1.400

Actualidad |
Fase 0 |
Fase 1 I
Fase2 I
Fase3 I

co

0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000

Actualidad ||
Fase O ||
Fase 1 I
Fase 2 I
Fase 3 I

HC

0 1.000 2.000 3.000 £4.000 5.000

Actualidad [
Fase 0
Fase 1 —

Fase2 [N
Fase3 |——

Imagen 58. Comparativa del volumen de emisiones por contaminante en las fases de la ZBE y en la actualidad.

Esto significa el siguiente ahorro de emisiones anual con respecto a la situacién actual:

Tabla 39. Ahorro emisiones por fases con respecto a la actualidad (kg)

Fase O Fase 1 Fase 2 Fase 3
NOx 1.556 10.774 19.864 22.641
PM 69 368 529 551
co 1.358 9.149 17.841 24.286
HC 132 819 1.506 2.062

En este sentido, se incluye una tabla con la reduccidn porcentual de las emisiones por contaminante
en cada fase en comparacion con la actualidad.

Tabla 40. Reduccidn porcentual de emisiones por fases

Actualidad Fase 0 Fasel Fase 2 Fase 3
NOx -3% -23% -43% -49%
PM -6% -32% -46% -48%
co -3% -17% -34% -46%
HC -3% -18% -34% -46%

La reduccion del trafico y traspaso modal previstos implican un importante ahorro de emisiones
contaminantes. En concreto, en la fase 2 se prevé una reduccion del entorno a un 40% de reduccion
de emisiones de Oxidos de Nitrégeno y de Particulas Microscépicas, y en torno a un 35% de
reduccién de Monéxido de Carbono e Hidrocarburos.
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